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1 IDENTIFIKACNiI UDAJE PROJEKTU

Nazev: Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov

Cast: Zavérecna zprava

Objednatel: ~ Mésto Cesky Krumlov
namesti Svornosti 1

38101 Cesky Krumlov
Dodavatel: NDCON . r. o.

Zlatnicka 10
11000 Praha 1
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OPATRENI
PROJEKTY

PROBLEMY |—

Projekt Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov byl
zpracovan spolec¢nosti NDCon s.r.o. na zakladé vybéru zhotovitele ve
vefejné souté?i vyhlagené Méstskym Gfadem Cesky Krumlov. Koncepce
je zpracovavana v ramci preshrani¢niho projektu Mésta v rozletu, prace
jsou kofinancovany v ramci Evropské Uzemni spoluprace Rakousko —
Ceska republika z Evropského fondu pro rozvoj a spolupraci.

Provedené analyzy silni¢ni dopravy, Zelezni¢ni dopravy, MHD, pési a
cyklistické dopravy i dopravy v klidu jsou vychodiskem pro podrobnou
specifikaci cild a priorit koncepce organizace dopravy ve mésté Cesky
Krumlov v dobé& mimo hlavni turistickou sezénu. Prvni faze projektu byla
realizovana v obdobi od fijna 2016 do cervna 2017, na kterou navazala
faze druhd od cervence 2017 do zafi 2017 reflektujici zejména vliv
turistické sezény na dopravu ve mésteé.

Tato zdvérecna zprava obsahuje souhrn hlavnich zjisténi, vystup( analyz
a navrh{ opatreni z jednotlivych ¢asti dopravni koncepce véetné odkazi
na jednotlivé dokumenty, ve kterych je moZné dohledat podrobnéjsi
informace.

Komplexni dopravni koncepce sestava z nasledujicich samostatnych casti:

e Al - Komunika¢ni sit mésta a blizkého okoli

e A2 -Smeérovy prizkum silni¢ni dopravy

e A3 —Kontinualni profilové scitani dopravy

e A4 —Prlizkum dopravniho chovani

e A5 —Data o dopravni poptdvce ve VHD a vykonech parkovaciho systému
e A6 — Data o zdrojich a cilech dopravy

e N1 -Studie mikrosimulace dopravniho proudu ve mésté Cesky Krumlov
e N2 - Multimodalni model dopravni poptavky ve mésté Cesky Krumlov a blizkém okoli
e N5 —Plan organizace silni¢ni a statické dopravy

e N6 — Plan organizace pési dopravy

e N7 —Plan organizace cyklodopravy

e N8 - Plan optimalizace vefejné dopravy

3  RESENE UzEmi

Mésto Cesky Krumlov leZi na jihu Ceské republiky v nadmofské vysce 492 m n. m. v zakfiveném, silné
zahloubeném udoli feky VItavy na Upati Blanského lesa s vyhlasenou Chranénou krajinnou oblasti
Blansky les. Nachazi se v jizni ¢asti Jihoceského kraje, 26 km jihozapadné od mésta Ceské Budéjovice.
Od hlavniho mésta Ceské republiky Prahy déli Cesky Krumlov pFiblizné 180 km cesty, co? z n&j déla
jedno z nejodlehlej$ich mést v Cechach.

Redenym tzemim je celé spravni izemi mésta Cesky Krumlov sestavajici z 10 katastralnich tzemi.
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Obrézek 1 Resené tzemi

4 POSTUP PRACI NA PROJEKTU

CESAL

BUDEJOVICE

Fiohoe 1ok Yy
ve JEEN Vetrni rumlov

Kaplice

V analytické ¢asti na zacatku projektu bylo potieba realizovat vSechny dopravni prizkumy, tedy ¢asti
A1-A6, provést resersi vsech dostupnych strategickych dokument( na drovni mésta, kraje i statu. Na
zakladé zjisténych informaci byly ve spolupraci se zdstupci mistni samospravy a odborniky
pojmenovany dopravni problémy mésta a stanoveny vize a cile, jichz by se mélo touto koncepci
dosdhnout. K dosazeni téchto cil(i a odstranéni zjisténych zadvad slouzi jednotlivd opatieni pfipadné
projekty, navriené a definované v planech jednotlivych druhl dopravy (¢asti N5-N8). Ucinnym
nastrojem pro hodnoceni stavajiciho stavu i efektivnosti navrzenych opatfeni jsou dopravni modely

(¢asti N1 a N2).

RESERSE
STRATEGICKYCH Kgaiil?gd PROZKUMY
DOKUMENTU
A 4 l

MULTIMODALN(

MAKROSKOPICKY
DOPRAVNI MIKROSIMULACE

MODEL
PROBLEMY
|
VIZE - CILE | OPATRENI A PROJEKTY
Obrdzek 2 Schéma pracovniho postupu pri tvorbé dopravni koncepce

Jak bylo zminéno vyse, tak se na tvorbé komplexni dopravni koncepce vyznamnym dilem podileli také
zastupci mistni samospravy a odbornici z fad architektll a dopravnich expertll. Velice efektivnim
nastrojem pfi definovani problém i navazujicich opatieni byl pracovni seminaf, ktery se uskutecnil
5.4.2017 na méstském uradé v Ceském Krumlové.
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5 VYSTUPY Z ANALYZ

5.1 Dopravni prizkumy

e Celkovy objem dopravy neodpovida méstu velikosti Ceského Krumlova — mésto je dopravou
nadmérné zatizeno. Navzdory tomu nebyly mimo turistickou sezéonu na komunikacni siti
zaznamenany zadné vyznamné;jsi problémy.

eV turistické sezoné dochazi k zhruba 15% nardstu dopravy na hlavni komunikaéni siti oproti
stavu mimo sezénu. Narlst je zplsoben zejména vnéjsi turistickou dopravou, kterd ma
zasadni vliv na plynulost automobilové dopravy ve mésté, jelikoz pravé diky ni dochazi
k vy€erpani kapacity okruznich kfiZovatek na silnici 1/39.

e Nejvétsi podil na zatizeni dopravni sité maji vn&jsi cesty, které maji zdroj nebo cil v Ceském
Krumlové. Jednd se o lidi pfijizd&jici do Ceského Krumlova pracovat, nakupovat nebo jako
turisté, které nésleduje méné pocetna skupina obyvatel Ceského Krumlova vyjizd&jici mimo
mésto prevazné za praci.

Listopad 2016 Cervenec 2017

11%

12%

36%

27%
29%

26%

Evnitini MzadindvCK mkondv CK W tranzit

Obrdzek 3 Rozdéleni cest podle zdroju a cili

e Nejvice zatizeny vjezd do mésta je po silnici 1/39 ve sméru od Ceskych Budé&jovic, po které
pfijizdi zhruba tfetina vSech vozidel mitici do mésta i z mésta. Je to logické, protoZe se jedna
o pfirozenou trasu pro pfijezd do Ceského Krumlova skoro z celé CR.

Obrdzek 4 Ceskd republika rozdélend podle prijezdové trasy do Ceského Krumlova

o Nejzatizenéjsi komunikaci ve mésté je ulice Budéjovickd mezi okruzni kfizovatkou s ulici Na
Svahu a sidlistém Mir. Intenzita zde mimo sezénu dosahuje 22000 vozidel/den a v turistické
sezdné jesté narlstd o zhruba 2,5 tisice vozidel, tim se intenzita dopravy dostava do hodnot,
kdy jiz kapacitné nevyhovi nefizené nebo okruini ktiZovatky. Navrh fizenych kfizovatek je
narocny na prostor a spravnost navrhu usporadani kfizovatky a jejiho signalniho programu.
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e Objem tranzitni dopravy neni piili§ velky. Mimo sezénu projizdi Ceskym Krumlovem 4,5 tisice
vozidel a v sezéné 5,8 tisice za den, cozZ je 11 % resp. 12 % vSech cest osobnimi automobily.
Nejsilnéjsi tranzitni vztah je po silnici /39, po které projizdi polovina z projizdéjicich aut.

o NejslabSimi misty celé sité jsou okruzni kfizovatky na ulici Budéjovicka, které jiz v dneSni dobé
kapacitné nevyhovuiji.

5.2  Prizkum dopravniho chovani

e 41 % domacnosti nevlastni Zadné jizdni kolo, naproti tomu pouze 22 % domdacnosti nevlastni
automobil. Tretina domacnosti svlij automobil parkuje v soukromé garazi a tfi Ctvrtiny vozidel
v Ceském Krumlové nemaiji dalni¢ni zndmku.

e Podle zdroje a cile cest nejvice obyvatel Ceského Krumlova cestuje po mésté (74 %). Z cilG
mimo mésto dominuji Ceské Budé&jovice, kam denné mifi az 10 % obyvatel mésta.

o Nejvyraznéjsi podil na délbé prepravni prace maji osobni automobily, kterymi cestuje 60 %
obyvatel Ceského Krumlova, ¢tvrtina chodi péky a vefejnou dopravu vyuZiva pouze asi 13 %
obyvatel.

2%

25%
60%

Hautomobil M pésky Mvefejnd doprava ostatni

Obrdzek 5 Délba prepravni prdce

e Centrum mésta neni pro obyvatele Ceského Krumlova atraktivni, sméfuje do n&j méné nez
5% vSech cest. Silnymi zdroji a cili dopravy jsou naopak vSechna sidlisté a komeréni a
pramyslova zéna na severovychodé mésta.

5.3  Zjisténé problémy

Problémy zjisténé v rdmci analyz byly nasledné rozsifeny o daldi a definovdny na pracovnim seminafi.
Jednotlivé problémy byly nasledné hodnoceny ucastniky seminare. Vysledkem je seznam dopravnich
problémui mésta sefazeny podle jejich dulezitosti.

V nasledujici tabulce je uvedeno 10 nejpalcivéjsich problém(l. Kompletni seznamy problém tykajici
se konkrétniho dopravniho médu jsou v jednotlivych planech, seznam pro vSechny mody pak ve
zpravé N5.

‘ Mod Problém ‘ Body
Silni¢ni Chybéjici paralelni komunikace k Pordkovu mostu 13
Silni¢ni Nevyhovujici charakter prijezdniho tseku 1/39 12
Silni¢ni Prijezdnost 1/39 zejména v turistické sezéné 8
Silni¢ni Napojeni rozvojovych ploch do pretizenych uzld 8

Cyklisticka Infrastruktura pro cyklisty, chybéjici propojeni 7
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. Mmed

Silnicni

Problém ‘ Body
Neprehledné dopravni prostory (kfizovatky apod.) 6

Staticka

Parkovani dojizdéjicich do zaméstnani

Pési

Kolize pési vs. automobilova doprava v pési zoné

Silnicni

Nerovnomérné rozmisténi cili dopravy ve mésté

Staticka

[S20 NO NN WO, IN o))

Chybéjici zachytna parkovisté na okrajich mésta

6 VIZE KONCEPCE DOPRAVY

Obyvatelé a navstévnici mésta mohou vsude pohodIné dojit pésky a
dojet na kole, autobusem c¢i vlakem, jizda automobilem je
omezovana jen v minimalnim rozsahu a jizda po mésté je mozna bez

zdrzeni.

Obyvatele ani navstévnici mésta nejsou ve volbé zplisobu dopravy

omezovani.

7 CiLE KONCEPCE DOPRAVY

Diferencovany pristup ke vznikajicim dvéma rozdilnym ,,méstim*“:

o Historicky Cesky Krumlov vratit blize k historickému vzhledu ulic pfi
zachovani jejich nezbytné prljezdnosti, omezovat negativni vlivy dopravy,
v historickém centru pomoci chodclim, v nezbytné mire fesit prijezd pro
cyklisty a dobre organizovat nezbytnou turistickou dopravu.

e Vrozvijejici se severni ¢asti Ceského Krumlova maximalné podporovat pési a
cyklistickou dopravu a zaroven uspokojovat poptavku po dostupnosti pro
automobilovou dopravu vcetné parkovani pfi omezovani zbytné, predevsim
tranzitni dopravy tzemim.

Vnéjsi dopravu (tranzitni + cilovou) vyresit tak, aby neméla
negativni vliv na Zivot obéanG v Ceském Krumlové, i za cenu
omezeni $pickové kapacity viezdu po 1/39 od Ceskych Budéjovic.
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8

OPATRENI

8.1 Silni¢ni doprava

Podrobny popis jednotlivych opatfeni je v ¢asti N5 - Plan organizace silni¢ni a statické dopravy.

S1
S2

S3

S4

S5

S6

S7

S8

S9

S10
S11
S12
S13
S14
S15
S16
S17
S18
S19
S20
S21
S22

Tunel
Pfestavba okruzni kfizovatky na svételné fizenou - kfizovatka Tovarni —
Budéjovicka
Vytvoreni tzv. ,svételné zavory“ kfizovatka Tovarni — Budéjovicka - Domoradicka
za ucelem rozloZeni vjezdu automobilii do mésta
Navigaéni systém na D3 informujici o sméru pfijezdu do C. K. (souvisi se svételnou
zavorou)
Obnoveni pripadné zpristupnéni stavajicich komunikaci:
Kajov — Vysny, U Kasaren — VySenska, Srni — ulice Tovarni
Prestavba okruzni kfiZovatky na svételné Fizenou - kfizovatka U Trojice
Zprajezdnéni zony Ambit — obousmérny systém, zakazané vybrané sméry
Studie plosného zklidnéni komunikaci
Most u pivovaru Eggenberg
Most U Trojice — Ambit
Nova kfiZzovatka Objizdkova — Ambit
Pfestavba kfizovatky Objizdkova — Pod Sv. Duchem
Studie pési zény
Prelozka ulice U Trojice
Komunikace v souladu s tzemnim planem: Vysny — pramysl
Komunikace v souladu s tizemnim planem: Nadrazi - sidlisté Mir
Komunikace v souladu s tizemnim planem: Jitona
Komunikace v souladu s tizemnim planem: Domoradice - COV — Ambit
Komunikace v souladu s tizemnim planem: PleSivec — ChvalSinska
Komunikace v souladu s tizemnim planem: ,Heliport“ — COV- Ambit
Systém SSZ - liniové Fizeni
Rekonstrukce silnice 1/39 v useku Tovarni — U Trojice dle normovych parametri

ENDCEI =



Obrdzek 6 Opatreni silni¢ni doprava
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8.2  Staticka doprava

Podrobny popis jednotlivych opatfeni je v ¢asti N5 - Plan organizace silni¢ni a statické dopravy.

P1 Studie parkovani na sidlistich

P2 Vytvofreni novych parkovacich ploch na okrajich mésta

P3 Vyuziti ¢asti zd6ny Ambit pro parkovani

P4 Parkovisté U Trojice

P5 Nastaveni cenovych hladin na parkovistich P1, P2, P3

P6 Vyhrazeni mist pro zastavovani shuttlebust

P7 Méstska karta pro obyvatele Ceského Krumlova

P8 Navigacni systém pro prijezd k parkovistim a méstskym cilim

Obrdzek 7 Opatreni statickd doprava

ENDCLy] =
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8.3 Vefejna doprava

Podrobny popis jednotlivych opatfeni je v ¢asti N8 - Plan optimalizace verejné dopravy.

Vi
V2
V3
V4
V5
V6
V7
V8
V9

Modernizace autobusového nadrazi

Vybaveni piestupniho uzlu Spi¢ak

Integrace Zeleznicni, regionalni a méstské hromadné dopravy

Posileni provozu dalkové Zelezni¢ni dopravy

Propagace navaznych spoja od dalkovych vlaki pro turisty

Posileni provozu regionalni Zelezni¢ni dopravy

Reforma obsluhy regionalni a méstskou hromadnou dopravou po integraci

Uprava provozniho schématu MHD s vyuZitim spojd na objednavku

Smart systém nizkokapacitni obsluhy , horniho”“ mésta elektrickymi autonomnimi
vozidly

Obrdzek 8 Opatreni verejnd doprava
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8.4 Cyklisticka doprava

Podrobny popis jednotlivych opatieni je v ¢asti N7 - Plan organizace cyklodopravy.

C1
Cc2
c3
Cc4
Cc5
Ccé
c7
c8
Cc9
C10
C11
C12
C13
Ci4
C15
C16
C17
C18

Stezka udolim Nového potoka
Pési a cyklisticka lavka propojujici sidlisté Nadrazni a Mir
Stezka propojujici Domoradice-Vysny — v soubéhu s nau¢nou stezkou
Stezka propojujici prostor U Trojice a oblast za heliportem
Stezka z Novych Dobrkovic, od podjezdu pod trati smérem k Méstskému vrchu
Stezka propojujici Slupenec — Drahoslavice
Zprajezdnéni ulice Plesivecka
Trasa COV — Domoradice
Cykloobousmeérky Za Jitonou, Na Spojce
Stezka sidlisté Mir
Trasa Ambit
Trasa ulice Za Nadrazim
Trasa Nemocnice — COV
Trasa nadrazi primyslova zéna
Opatieni na ulici Objizdkova
Vyhlidkova cesta Rybarska
Stezka ,,V Oblouku” (ChvalSinska ulice) — Nadrazni predmésti
Vitavska stezka - Cyklostezka v useku ,Lipenska hraz — k.u. Zlata koruna“

C18a Usek mésto Cesky Krumlov

Ci8b Vétev Jeleni zahrada — Staré Dobrkovice

C18c1 Usek: konec mésta Cesky Krumlov — zaéatek obce Zlata Koruna

C18c2 Usek: konec mésta Cesky Krumlov — zacatek obce Zlata Koruna (alternativa)

C19
C20

Stezky v okoli Ptaciho hradku
Orientacni znaceni pro cyklisty

ENDCLIY =
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8.5 Pésidoprava

Podrobny popis jednotlivych opatteni je v ¢asti N6 - Plan organizace pési dopravy. P&si zéna v centru
mésta je feSena samostatnou studii, ktera je uvedena vyse jako opatreni S13.

Ch1l Revitalizace pfechodi pro chodce

Ch2 Prochazkova trasa podél freky na Latranu

Ch3 Stezka mezi VySnym a primyslovou zénou

Ch4 Stezka udolim Nového potoka

Ch5 Pési lavka propojujici sidlisté Za Nadrazim a Mir
Ch6 Stezka propojujici prostor U Trojice a Hrbitovni ulici
Ch7 Stezka mezi sidlistém VySny a gymnaziem

Sy e

S Sl ]
AN = e
e & N N
AT Ch7 A :\,/r

- S * =
DAY e
94 \'\'- Zy &

cssxvxnuuov\ o / —
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Obrdzek 9 Opatreni pési doprava

8.6 Bezpecnost v silnicnim provozu

Podrobny popis jednotlivych opatfeni je v ¢asti N5 - Plan organizace silniéni a statické dopravy.

Bl Vystavba bezpecnych pfechodti pro chodce, rekonstrukce stavajicich, vystavba
bezpecnych mist pro prechazeni.

B2 Vystavba novych cyklistickych tras na mistech tomu vhodnych, které splniuji
podminky pro bezpecny provoz z hlediska vsech tcastnikl provozu.

B3 Zvysovani bezpecnosti stavajicich tras pro pési a cyklistickou dopravu na
standardy odpovidajici normovym poZadavkim pro nové trasy.

B4 Provedeni bezpecnostnich inspekci kiizovatek, prestavba nevyhovujicich
kfizovatek a useka s cilem zvysit bezpecnost silnicniho provozu.

B5 Rozsifovani dopravné omezenych oblasti jako jsou zény 30, obytné zény a sdilené
prostory.

=NDC Y] 5= 15



B6 Podpora dopravni vychovy déti — dilezita soucasti vzdélani, ktera ma pozitivni vliv
na chovani déti v provozu (sniZeni poctu dopravnich nehod) a zaroven v pristupu k
problematice udrzitelné mobility jako celku. Dopravni vychova ovlivni i ndzor na
volbu dopravniho prostiedku a na dopravni chovani v dospivani a dospélosti.

B7 Podpora programi zvysujicich bezpecnost déti napf. Bezpecna cesta do skol.

B8 Informacni podpora pro tcastniky provozu - je dileZita z hlediska novych pfedpist
a zakond, pravidel bezpecné jizdy a také k ovliviiovani volby dopravniho
prostiredku.

9 VAzZBY MEZI PROBLEMY A OPATRENIMI

V nasledujici tabulce je ke kaidému problému pfidéleno jedno nebo vice navrhovanych opatreni,
které se rovnéz prolinaji mezijednotlivymi dopravnimi mdédy. Opatfeni jsou k jednotlivym
problémim pfifazena na zadkladé toho, zda se podileji na fesSeni ¢i odstranéni definovaného
problému.

Silnicni doprava

Prijezdnost I/39 zejména v turistické sezéné

S2, S3, 54, S6, S7, 510, S16, S17, S18,521,
S22

Nevyhovujici charakter prijezdniho useku 1/39

Ktizovatka u Porakova mostu — kapacita

KriZovatka Budéjovicka — Tovarni — kapacita
KriZovatka Objizdkova — Pod Sv. Duchem — tvar
Organizace dopravy ve vilovych ¢tvrtich — rychlost, DZ
Neuplné dopravni znaceni na nékterych krizovatkach

Napojeni rozvojovych ploch — pretizené uzly (U Trojice, pod
Spicakem, od Spoli aj.)

Rychla jizda aut na sidliStich a kolem skol

Povoleni k viezdu do pési zony v nevhodné dobé

Neprehledné dopravni prostory (ktizovatky apod.) _
Tranzitni doprava v turistické sezoné (soboty) S3, 54

Spatna organizace zajezdovych autobust (pfijezd k pivovaru a
jiné)

Nerovnomérné rozmisténi cili dopravy ve mésté

Chybéjici paralelni komunikace k Porakovu mostu
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Staticka doprava

Parkovani na sidlistich — kapacita/organizace

Parkovani dojizdéjicich do zaméstnani — kapacita P2, P3, P4

Parkovani v priimyslové zéné Tovarni — kapacita, stridani
Parkovaci politika pro centrum — chybi zajem obcanli

Parkovani, zastavovani tzv. shuttlebusut na okrajich a v pési zoné

o
~

Parkovani zajezdovych autobusu P2, P3

Chybéjici zachytna parkovisté na okrajich mésta

Verejna doprava

Neatraktivni pro potencialni uzivatele
Zelezniéni stanice odsazena od centra mésta V3, V5, V7, V9

Nekoordinovana s radidlni pfiméstskou dopravou — ekonomické
ztraty

Vysoké naklady na kompenzace ztrat V3, Ve, V7, V9
Nevhodna vozidla MHD

Zastaralé autobusové nadrazi — potvrzeni konceptu centralniho
nadrazi (terminal jih a sever?)

Nevyuziti potencidlu turismu
Spatné trasovani linek MHD (po zatizené 1/39) V3, V7,V9,

Opatieni

V1, V3, V6

Pési doprava

Kolize pési vs. automobilova a pési turisticka vs. pési mistni
doprava v pési zéné

Opatfeni

B1, B3
Chl
S12, 522

Ch2

Dlouhé prechody pro chodce na hlavnich komunikacich,
chybéjici prechody pro chodce

Pristupy do centra mésta — maly pocet

Chybéjici pési propojeni mezi nékterymi méstskymi ¢astmi



10 ETAPIZACE

10.1 Silni¢ni doprava

Pti zpracovani dopravni koncepce bylo zjisténo, Ze jednim z nejzasadnéjsich problémi je vyskyt
kapacitnich nedostatkél na pratahu silnice 1/39 méstem Cesky Krumlov, pfedeviim pretizenych
krizovatek. U kfiZzovatek se jevi kapacitnéji zasadnéjsi problém u okruzni kfizovatky U Trojice nez u
kfizovatky u Porakova mostu, ktera se svételnym tizenim zkapacitnila.

Prvni krok

- S3 tzv. svételnd zavora, kterd umozni vjezd pouze takového poctu automobild, kolik je mésto a
jeho kfizovatky schopno kapacitné unést.

-S4 instalace ITS systému na stavajici silnici 1/3 a dalnici D3, ktery umozni fidi¢m mificim do
Ceského Krumlova v pfipadé jasné definované kongesce alternativni pfijezd po 11/157 od Kaplice

- S5 zprdjezdnéni komunikace Srni — Cesky Krumlov pro vybrané skupiny obyvatel (napt.
pracovnici z primyslové zény, obyvatelé Ceského Krumlova apod.)

Prvni krok, ktery je mozné zacit realizovat ihned, umoznuje omezit pfijezdy po 1/39 a naopak vyuziva
alternativni trasy po 11/157 od Kaplice. Je nutny silny politicky mandat pro projednani tzv. svételné
zavory s RSD. Toto opatieni nezvétiuje kolonu ani ¢as v ni strdveny, pouze ji posouvd mimo mésto
Cesky Krumlov. Neni ddivod, aby obyvatelé Ceského Krumlova byly obtézovani stojici kolonou, ktera
mUZe stat pfed méstem.

vvvvvv

,Jitona”. Ostatni komunikace maji jen lokalni charakter, a proto je moZné jejich realizaci rozlozit vice
v Case a v zavislosti na vyuZiti rozvojovych ploch.

Druhy krok

- S2,S6,S21zkapacitnéni stavajicich okruznich kfizovatek prestavbou na svételné fizené
- rozvoj navrhovanych ploch k vystavbé dle Uzemniho planu
- S15-S20 vystavba komunikaci dle Uzemniho planu, v souvislosti s vyuzitim rozvojovych ploch

Druhy krok sleduje prestavbu okruznich kfizovatek na svételné fizené, coz by mélo pfinést jejich
zkapacitnéni. Prestavba na svételné fizené kfizovatky je vSak spojena s narlstem potiebného
prostoru (fadici pruhy). Zkapacitnéni krizovatek by mélo umozZnit pohodlné napojeni planovanych
rozvojovych ploch a také umoznit plynulejsi prljezd k Pordkovu mostu — liniové fizeni SSZ.

Treti krok

- S7 nova komunikace zajistujici zprijezdnéni zény Ambit v obousmérném rezimu
- S10 stavba nového mostu pfes Vitavu

- S14 realizace prelozky ulice U Trojice

- rozvoj zony Ambit (parkovisté, obchody, kongresové centrum atd.)

- zajistit pFistupy pro nemorovou dopravu do zény Ambit

- S11 vystavba kFizovatky na ulici Objizdkova napojujici komunikaci ze zony Ambit

- S15-S20 vystavba komunikaci dle Uzemniho planu, v souvislosti s vyuzitim rozvojovych ploch

Na konci tfetiho kroku by mély byt postavené vsechny rozvojové komunikace z Uzemniho planu
v zavislosti na vyuZziti rozvojovych ploch. Takto posilenda komunikacni sit by méla byt pro mésto
dostatecnad, presto je vhodné, aby byla stale udrzovana rezerva pro ptripadné zkapacitnéni pomoci
tunelu. Tento krok Ize povaZovat za kone¢ny s moznosti zkapacitnéni stavbou tunelu.

Dopravni intenzity ve vyhledu v roce 2035 pfi postaveni vsech rozvojovych komunikaci a naplnéni

rozvojovych ploch jsou v nasledujicim obrdzku.
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Ctvrty krok (vyhled)

- S1 v pfipadé nedostatecné kapacity vybudované komunikacni sité v predeslych krocich je nutné
pfistoupit ke stavbé tunelu

- priprava kfiZovatky pod nemocnici na ptipojeni viezdu/vyjezdu z tunelu

- mozZnost vystavby tunelu je Zadouci zachovat v izemnim pldnu minimalné ve formé dzemni
rezervy

Za predpokladu, Ze komunika¢ni sit ve tfetim kroku neni schopnd kapacitné pojmout dopravni
intenzitu je vhodné uvaZovat o kapacitnim feSeni pomoci vybudovani tunelu. Zavér k této tezi bude
ucinén po dopracovani prlzkuma a dopravniho modelu v dobé turistické sezény.

10.2 Statickd doprava

Prvni krok

- P1 Studie parkovani na sidlistich

- P2 Vytvoreni novych parkovacich ploch odsazenych od centra pfipadné na okraji mésta
- P6 Organizace kratkodobych stani pro autobusy a shuttlebus

- P7 Méstska karta pro obyvatele ¢eského Krumlova

Druhy krok

- P4 Parkovisté u Trojice
- P5 Nastaveni cenovych hladin na parkovistich P1, P2, P3

Treti krok

- P3 Vyuziti ¢asti zony Ambit pro parkovani
- P8 Navigacni systém u kfizovatky U Trojice

10.3 Veiejnd doprava

V1 Modernizace autobusového nadrazi

Jiz probiha projektova pfiprava, terminal by mél spolufinancovat CKRF.

V2 Vybaveni prestupniho uzlu Spi¢ak

S Upravami a dovybavenim terminalu Spi¢dk je vhodné za&it ihned, toto opatfeni neni vazéno na
zadna jina opatreni.

V3 Integrace Zeleznicni, regionalni a méstské hromadné dopravy

Zatim probihd integrace useku Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov, dalsi opatifeni bude nutné
projednat na krajské Urovni (Jikord).

V4 Posileni provozu dalkové Zelezni¢ni dopravy

Opatfeni je moZné realizovat okamzité. Pfedpoklad velkého potencialu a pfinosu pro
mésto. Nutnost projednani na statni drovni.

V5 Propagace navaznych spojt od dalkovych vilakd pro turisty

Opatreni je mozné realizovat okamzité.

V6 Posileni provozu regiondlni Zelezni¢ni dopravy

Opatfeni je moZné realizovat okamzité. Prfedpoklad velkého potencialu a pfinosu pro
mésto. Nutnosti projednani na krajské arovni.

V7 Reforma obsluhy regionalni a méstskou hromadnou dopravou po integraci

Vyhledové opatfeni, vzhledem k nutnosti projednani na krajské tdrovni (Jikord). Na nové podobé
fungovani vefejné dopravy ve mésté by se mohl podilet Ceskokrumlovsky rozvojovy fond, ktery
by se v soucinnosti s Jikordem mohl podilet na organizaci hromadné dopravy.
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V8 Uprava provozniho schématu MHD s vyuZitim spojt na objednavku

Opatfeni je mozné realizovat okamzité. Pfedpoklad odbornosti pfi zavadéni takového systému.
V9 Smart systém nizkokapacitni obsluhy , horniho“ mésta elektrickymi autonomnimi vozidly
Budoucnost dopravni obsluhy propojujici oblast Vy$ného a sidlisté Mir, kde vznika ,,novy“ Cesky
Krumlov.

10.1 Cyklisticka doprava

Z hlediska etapizace realizace jednotlivych opatteni je lze rozdélit do ti skupin.
1. skupina opatieni

V prvni fadé je mozné realizovat opatieni, kterd jsou vice organizac¢niho nez stavebniho charakteru, a
jsou diky tomu i nejméné financné nakladna. Jejich narocnost tykajici se projektové pripravy je také
vyrazné nizsi nez u stavebnich opatieni. Jednd se vétSinou pouze o Upravy dopravniho znaceni
svislého a vodorovného. Tato opatfeni je mozné a Ucelné realizovat okamfzité.

Cc7 ZprUjezdnéni ulice Plesivecka

(o) Cykloobousmeérky Za Jitonou, Na Spojce
C15 Opatfeni na ulici Objizdkova

C20 Orientacni znaceni pro cyklisty

2. skupina opatfeni

V druhé skupiné jsou opatfeni stavebniho charakteru, ktera nejsou na nic vdzana a jejich vyznam je
v sou€asné podobé mésta aktudlni. Do této kategorie spadaji pfedevsim stezky a trasy propojujici
stavajici ¢asti mésta.

Cc2 Pé&si a cyklistickd lavka propojujici sidlisté Nadrazni a Mir (také opatifeni Ch5)

c3 Stezka propojujici Domoradice-Vysny (vyznam bude rlst s rozvojem severni Casti mésta,
vhodna koordinace s opatfenim C1)

Cc5 Stezka z Novych Dobrkovic, od podjezdu pod trati smérem k Méstskému vrchu

(3] Stezka propojujici Slupenec — Drahoslavice

C10  Stezka sidlisté Mir (vhodné koordinovat s rozvojem udoli Jitony)

C16  Vyhlidkova cesta Rybarska

C17  Stezka ,V Oblouku“ (ChvalSinska ulice) — Nadrazni predmeésti

C18 Vlitavska stezka - Cyklostezka v Useku , Lipenska hraz —k.u. Zlata koruna“
C19  Stezky v okoli Ptaciho hradku

3. skupina opatreni

Do tfeti kategorie spadaji opatfeni, ktera v soucasnosti nejsou zvlast potfebnd, ale jejichz vyznam
bude rist v ndvaznosti na planovany rozvoj mésta v nékterych lokalitach. Déle jsou zde uvedena
opatreni, jejichz realizace by méla byt koordinovana s opatfenimi tykajicimi se jinych dopravnich
madU — predevsim automobilové dopravy. U kazdého opatfeni jsou podminky ¢i nutnost koordinace
konkretizovany.

Cc1 Stezka udolim Nového potoka (spolecné s revitalizaci a rozvojem celé lokality, koordinace
s opatfenim Ch4)

ca Stezka propojujici prostor U Trojice a oblast za heliportem (v ndvaznosti na vyuZiti rozvojové
plochy za heliportem, koordinace s opatfenim S20)
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c8 Trasa COV — Domoradice (v ndvaznosti na vyuziti rozvojovych ploch v jizni ¢asti Domoradic,
koordinace s opatfenim S18)

C11  Trasa Ambit (ndvrh trasy by mél byt soucdsti komplexniho feSeni celé zény, koordinace
s opatfenimi S7 a S11)

C12  Trasa ulice Za Nddrazim (jedna se o napojeni Uzemi na planovanou lavku C2 (Ch5), realizace
dava smysl jen s jejim zprovoznénim)

C13  Trasa Nemocnice — COV (v ndvaznosti na vyufZiti rozvojové plochy za heliportem, koordinace
s opatfenimi S18 a S20)

C14  Trasa nadraZi - primyslova zona (realizace by méla byt soucasti stavby nové komunikace pro
automobily — opatfeni S16)

10.2 Pési doprava

Problémy tykajici se kolizi v pési zoné a pfistupll do centra mésta jsou detailné popsany ve studii pési
z6ny (opatreni S13), ktera byla zpracovana v druhé poloviné roku 2017. Opatreni tykajici se pési zény
vychazeji ze zavérl této studie.

Nasledné se vroce 2018 predpoklddd zpracovani studie plo$ného zklidnéni Ceského Krumlova
(opatreni S8), ktera zanalyzuje soucasny stav plosného zklidnéni a navrhne jeho Upravy a predevsim
rozsifeni poctu i rozlohy zklidnénych oblasti ve mésté (opatifeni B5).

Nevyhovujici pfechody pro chodce by mély byt feSeny postupné v koordinaci s Upravami komunikaci,
na kterych se nachazeji. Napf. pfechody pres ulice Tavirna a Pod Sv. Duchem v souvislosti
s prestavbou kfiZzovatky, na které se nachazeji (opatrfeni S12 planované do roku 2018).

Ostatni opatfeni tykajici se pési dopravy, tedy doplnéni chybéjicich pésich propojeni, by méla byt
realizovana hlavné v ndvaznosti na napliovdni rozvojovych lokalit v souladu s dzemnim planem,
jejichz vyuziti bude pottebu téchto propojeni navysovat, nejpozdéji vsak do roku 2035.
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11 AKCNi PLAN

11.1 Silni¢ni doprava

Naklady
odhad mil. Ké

S1 Tunel po roce 2035 Kraj

S2 Pfestavba okruzni kfizovatky na svételné fizenou kfiZovatka

Tovarni — Budéjovicka o220 2 D

S3 Vytvoreni tzv. ,svételné zavory“ krizovatka Tovarni -
Budéjovickd - Domoradickd za ucelem rozloZzeni vjezdu 2 2019 RSD
automobil do mésta

S4 Navigacni systém na D3 informujici o sméru pfijezdu do C.

- 5 X 10 2019 RSD
K. (souvisi se svételnou zavorou)

S5 Obnoveni pripadné zpfistupnéni stavajicich komunikaci:
Kdjov — Vysny, U Kasdren — Vysenska (sever byv. Kasarna), Srni 37 2020 Mésto
— ulice Tovarni,

S6 Prestavba okruzni kfizovatky na svételné fizenou kfizovatka
U Trojice

S11 Nova ktiZzovatka Objizdkova — Ambit 10-20 2026 Kraj
S12 Prestavba krizovatky Objizdkova — Pod Sv. Duchem 10 2018 Kraj

S13 Studie pési zény 0,5 2017 Mésto
S14 Prelozka ulice U Trojice 12 2026 Mésto

S15 Komunikace v souladu s uUzemnim planem: Vysny -
pramysl

10-20 2023 RSD

60 2030 Mésto

S16 Komunikace v souladu s Uzemnim planem: Nadrazi -
sidlisté Mir

S17 Komunikace v souladu s Uzemnim planem: Jitona 30 2026 Mésto

S18 Komunikace v souladu s tzemnim planem: Domoradice -.

50 2023 Mésto

ZOV — Ambit 6 2030 Mésto
S19 Iff)mulnlkace v souladu s Uzemnim planem: PleSivec — 24 2030 Mésto
Chvalsinska

S20 Komunikace v souladu s uzemnim planem: ,Heliport” — 10 2035 Mésto

COV- Ambit

$21 Systém SSZ — liniové fizeni 5 2026 RSD

S22 Rekonstrukce silnice 1/39 v Useku Tovarni — U Trojice dle
normovych parametru

15 2026 RSD
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11.2 Staticka doprava

. Naklady .

P1 Studie parkovani na vytiZzenych sidlistich _—-

P2 Vytvoreni novych parkovacich ploch odsazenych od centra
pripadné na okraji mésta

P3 Vyuziti ¢asti zény Ambit pro parkovani _—-
o5 astaventconovion e parovie 71 72,73 [ RS PR
P7 Méstska karta pro obyvatele Ceského Krumlova _—-

P8 Navigacni systém pro prijezd k parkovistim a méstskym cilim 6 2026 Meésto

2023 Mésto

11.3 Vefejna doprava

. Naklady .

V1 Modernizace autobusového nadrazi _—-
V2 Vybaveni pfestupniho uzlu Spi¢ak 2 2020 Mésto

V3 Integrace zelezni¢ni, regionalni a méstské hromadné
dopravy

V4 Posileni provozu dalkové Zelezni¢ni dopravy - 2020 Stat
V5 Propagace navaznych spoja od dalkovych vlakl pro turisty _—-
V6 Posileni provozu regionalni zelezni¢ni dopravy - 2020 Kraj

V7 Reforma obsluhy regiondlni a méstskou hromadnou
dopravou po integraci

V8 Uprava provozniho schématu MHD s vyuzitim spojd na
objednavku

V9 Smart systém nizkokapacitni obsluhy ,, horniho” mésta
elektrickymi autonomnimi vozidly

Pro plany pési a cyklistické dopravy nejsou vytvoreny akéni plany, postup realizace jednotlivych

4 2020 Mésto

opatreni je dan pouze etapizaci (viz kapitoly 10.1 a 10.2).
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12 ZAVERY

Na zdkladé provedenych dopravnich prizkum( a s vyuZitim dfive zpracovanych studii a navrh( byly
definovany hlavni dopravni problémy mésta Cesky Krumlov. Témi jsou:

e PretiZzené kfizovatky na Budéjovické ulici v obdobi turistické sezény zpUsobené koncentraci
zdrojové, cilové, vnitroméstské a tranzitni dopravy na jedinou trasu

e Parkovani na sidlistich, v priimyslové zéné a v blizké budoucnosti i v centru mésta

e Ekonomicky naro¢ny provoz hromadné dopravy nekoordinovany s regionalni autobusovou
dopravou

e Nizké vyuziti Zelezni¢ni dopravy, nedostatecné propojeni nadrazi s centrem mésta

v v

e Kolize silné pési dopravy v pési zoné v centru s obsluznou dopravou

e Chybéjici ¢i nevyhovuijici infrastruktura pro pési dopravu. Chybi pési trasy, chodniky jsou
uzké, prechody jsou nékde nebezpecné.

e Pro cyklisty ve mésté nejsou kdispozici bezpetné trasy bez soubéhu se silnou

automobilovou dopravou

Byly navrZeny vize a cile, jejichz podstatou je moZnost svobodné volby zplsobu dopravy po mésté i
do mésta, stim, Ze bude zajistén predevsim pohyb po mésté. Navrh pracuje s paralelnim vyvojem
dvou odlisSnych mést:

1. historického Ceské Krumlova v Udoli Vitavy, kde bude podporovéna predeviim pé&si,
cyklistickd a hromadna doprava a udrzovana dobrd dostupnost historického centra pro
navstévniky zaroven s jeho ochranou pred automobilovym provozem

2. moderniho ,horniho“ mésta v oblasti Domoradic, kde bude rozvijena infrastruktura
motorové i nemotorové dopravy, feSeno parkovani a navrhované koncepty smart dopravy
21. stoleti

Bude také zlepSeno propojeni obou ¢asti mésta. Vefejna doprava bude provozovana ve stavajicim
rozsahu s hlavnim uzlem na autobusovém nadrazi planovaném k rekonstrukci. Budou zavddény spoje
na objedndvku a Fedeno napojeni mésta na Zelezni¢ni stanici. Po pldnovaném napojeni Ceského
Krumlova na Integrovany dopravni systém bude projedndno vétsi propojeni méstské a pfiméstské
dopravy, pro to bude potrfebné ucinit politickou dohodu mezi méstem a krajem. Nové bude fesena
pfistupnost pési zény vcentru obsluZznou automobilovou dopravou se zabezpefenim vjezdu
technickymi opatfenimi, které umoZini vjezd pouze opravnénym. Jsou navriena téZ nova pési
propojeni, zkapacitnéni chodnikli a zvyseni bezpecnosti prechodd. Pro cyklisty je navrien soubor
opatreni k realizaci ve tfech krocich nabizejici nova bezpecna propojeni.
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