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1 IDENTIFIKACNiI UDAJE PROJEKTU

Nazev: Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov

Cast: N6 — Plan organizace pési dopravy

Objednatel: ~ Mésto Cesky Krumlov
namésti Svornosti 1

38101 Cesky Krumlov
Dodavatel: NDCONs. r. o.

Zlatnicka 10
11000 Praha 1
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2 Uvop

Projekt Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov byl zpracovéan spole¢nosti NDCon s.r.o.
na zakladé vybéru zhotovitele ve vefejné soutézi vyhlasené Méstskym uradem Ceského Krumlova.
Koncepce je zpracovavana v ramci projektu "Rozvojova strategie a souvisejici dokumenty mésta
Cesky Krumlov" spolufinancovaného Evropskou unii v rdmci Operaéniho programu Zaméstnanost.
Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov bude zpracovavana s cilem vzniku strategického
a koncepcéniho materialu pro rozvoj dopravy ve mésté. Provedené analyzy silni¢ni dopravy, Zelezni¢ni

dopravy, MHD, pési a cyklistické dopravy i dopravy v klidu jsou vychodiskem pro podrobnou
specifikaci cilG a priorit koncepce organizace dopravy ve mésté Cesky Krumlov.

3  RESENE UzEMI

Mésto Cesky Krumlov leZi na jihu Ceské republiky v mirné teplé, velmi vihké oblasti na upati
vrchoviny Blansky les. Nachazi se v jizni €asti Jiho¢eského kraje, od jeho? centra (mésta Ceskych
Budéjovic) je vzdaleno 26 km jihozdpadnim smérem. Od hlavniho mésta Ceské republiky Prahy déli
Cesky Krumlov pfiblizné 180 km co? je jedna z nejvétdich vzdalenosti v Cechach. Mésto Cesky
Krumlov leZi v nadmorské vysce 492 m n. m. v udoli feky Vltavy na Upati Chranéné krajinné oblasti
Blansky les.

Redenym Uzemim je katastralni Gzemi mésta Cesky Krumlov. To se sklddd z nasledujicich ze esti
katastralnich Uzemi a deseti mistnich ¢asti:

u. Cesky Krumlov — ¢asti Horni Brana, Latran, Nadrazni Predmésti, PleSivec a Vnitfni Mésto
. Kladné-Dobrkovice — ¢ast Nové Dobrkovice

. Pfise¢na-Domoradice — ¢ast Domoradice

. Slupenec — ¢ast Slupenec

. Spoli — Nové Spoli — ¢ast Nové Spoli

. VysSny — ¢ast Vysny
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Rozvoj automobilismu, vybudovani sidlist a vznik prdmyslové a komeréni zény na okraji mésta vyvolal
znacény narlst cest automobily. Nesoumérny rozvoj infrastruktury vsak zpUsobil, Ze vyuZiti ulic
automobilovou dopravou omezilo chodce a cyklisty a Ze zejména severozapad a jih mésta nemd
kvalitni spojeni s centralnim méstem. Zpracovani koncepce dopravni obsluznosti pfinasi ve své
rozborové Casti detailni poznatky o stavu dopravni obsluznosti ve mésté, navazny ndvrh pfinese
zasadni koncepcéni kroky k dosazeni stavu, kdy jednotlivé druhy dopravy budou vhodné vyuzivany pro
zlepseni dopravni obsluznosti mésta JindfichQv Hradec, predevsim jeho historického centra, zvyseni
kvality Zivota ve mésté.

Pro rozvoj komunikaci ve mésté byla dilezitd Sedesata léta minulého stoleti, kdy jsou realizovany
nové patefni komunikace méstského a SirSiho Uzemniho vyznamu. Rozvoj cestovniho ruchu a
rostouci zatizeni komunikaci v nedavné minulosti vyvolavaji potfebu vyraznéjsi a finanéné narocnéjsi
prestavby komunikac¢niho systému mésta i SirSiho Uzemi.
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Obrdzek 1 Situace reseného uzemi

4 STRATEGICKE DOKUMENTY

Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov vychédzi z obecnych principt zakladnich
strategickych dokument( EU a statu:

Politika izemniho rozvoje CR

Podle mistnich podminek vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost uzemi a zkvalitnéni dopravni a
technické infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pfi umistovani dopravni a technické
infrastruktury zachovat prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny; je-li to z
téchto hledisek ucelné, umistovat tato zafizeni soubéiné. Zmirriovat vystaveni méstskych oblasti
nepfiznivym Ucinkdm tranzitni Zelezni¢ni a silniéni dopravy, mimo jiné i prostfednictvim obchvatl
méstskych oblasti, nebo zajistit ochranu jinymi vhodnymi opatfenimi v tzemi.
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Vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitnovanim dopravni
infrastruktury s ohledem na potreby verejné dopravy a pozadavky ochrany verejného zdravi, zejména
uvnitt rozvojovych oblasti a rozvojovych os.

Vytvaret podminky pro zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpecnosti
obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany pred hlukem a emisemi, s ohledem na to vytvaret v Uzemi
podminky pro environmentalné setrné formy dopravy (napt. Zeleznicni, cyklistickou).

Dopravni politika CR pro roky 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050

Hlavnim cilem Dopravni politiky je: vytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy
postavené na vyuZiti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druhl dopravy,
na principech hospodaiské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socidlni vlivy a dopady na Zivotni
prostiedi a vefejné zdravi.

Vybrana opatreni

e Rozvijet stavajici sit ucelenych tras pro nemotorovou dopravu, zajistujicich relativné rychlé a
hlavné bezpecné propojeni dllezitych cild cest, nejen rekreacnich, ale predevsim z bydlisté
na pracovisté

® Podporovat rozvoj pési dopravy zavadénim opatieni pro segregaci a bezpecnost pésiho
provozu

e \Vytvaret feSeni dopravniho prostoru s respektovanim pozadavk( pro osoby télesné postizené
(bezpecnost, bezbariérovost).

Dopravni sektorové strategie, 2. Faze

Globalnim cilem Dopravnich strategii je zpracovani stabilniho rdmce pro planovani udrzitelného
rozvoje dopravni infrastruktury.

Cile realizace procesu Dopravnich strategii jsou:

e  zajisténi stabilnich financnich zdroju

e  zajisténi udrzby, oprav a rekonstrukci

e dosaZeni sité bezpecné infrastruktury s minimalnimi environmentalnimi vlivy
e respektovanim dopravni poptavky

e definovani preferovanych projektl rozvoje dopravni infrastruktury

®  nastroj fizeni rizik nepfedvidatelnych udalosti

Specifické cile silni¢ni dopravy

e SC 1.1:Silni¢ni sit dimenzovana s ohledem na realné potteby uzivatel(

e SC 1.2: Napojeni na evropskou dopravni infrastrukturu

e SC 1.3: Dokonceni kapacitni paterni sité silnic rychlostniho charakteru

e SC 1.4: Kvalitni a dostate¢né kapacitni sit silnic I. tfidy zabezpecujici propojeni jednotlivych
regiond a jejich napojeni na dalnice a rychlostni silnice

® SC 1.5: Optimalni technicky stav stavajici i nové silni¢ni sité

® SC 1.6: Silni¢ni sit bezpetna

e SC 1.7: Moznost regulace silni¢ni dopravy a zajisténi ¢asti prostfedkl pro udrzbu a rozvoj
infrastruktury pfimo od jejich uZivatell

e SC 1.8: Zlepseni méstské mobility

Specifické cile pro inteligentni dopravni systémy

e SC 6.1: Zlepseni dopravniho stavu na pozemnich komunikacich, v méstskych aglomeracich a
ve verejné osobni dopravé
e SC6.2: ZvySeni mobility osob a zbozi
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® SC6.3: Zlepseni interoperability dopravné-pfepravniho retézce
e SC6.4: ZvySeni bezpecnosti provozu v dopravnim systému

Koncepce vychazi také ze specifickych strategickych a uzemné planovacich dokument( Jihoceského
kraje, s dirazem na nasledujici dokumenty:

Koncepce vychazi také ze specifickych strategickych a uzemné planovacich dokument( Jihoceského
kraje, s dirazem na nasledujici dokumenty:

Program rozvoje tizemniho obvodu Jihoceského kraje

V rdmci zajisténi dobré dopravni obsluznosti kraje je preferovdna verejnd doprava pred individudlni
automobilovou dopravou, rozvijeji se integrované dopravni systémy a rozsituji se systémy MHD.
K oZiveni vyuZivani Zelezniéni sité pfispéji investice zamérené na vystavbu paterni osy sever-jih (¢ast
IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru) Praha — Linec v odpovidajicich parametrech evropskych
koridord.

Zasady uzemniho rozvoje Jihoéeského kraje (03/2017) (po 5.aktualizaci)
Zasady pro rozhodovani o zméndach v Uzemi:

® podporovat dopravni napojeni rozvojové oblasti na vyznamné mezindrodni a vnitrostatni
silniéni a Zelezni¢ni tahy, dalnici D3, rychlostni silnici R3, IV. tranzitni Zelezniéni koridor
a Zeleznici regionalniho vyznamu CD 194 (v trase Ceské Budé&jovice — Cesky Krumlov —
Volary), silnici 1/39 napojujici se na dalnici D3 a rychlostni silnici R3, na vyznamné silni¢ni a
7elezni¢ni tahy s vazbou na specifickou oblast Sumava, zejména Lipensko8 s uvaiovanym
dopravnim propojenim Kldpa — Hrani¢nik s napojenim rakouského lyzarského arealu
Hochficht, a fesit jejich tzemni souvislost,

e podporovat rozvoj hospodafskych aktivit zejména v prostoru severniho okraje Ceského
Krumlova (Domoradice) a ve vazbé na vyznamné dopravni tahy,

e podporovat rozvoj obytnych, sportovné rekreaénich a socidlnich funkci nejen v Ceském
Krumlové, ktery je centrem rozvojové oblasti, ale i v ostatnich ¢astech rozvojové oblasti,
prednostné v ndvaznosti na stavajici sidla,

e v kulturné historicky a urbanisticky cenném Gzemi mésta Cesky Krumlov, které je zapsané
v seznamu UNESCO a které je predmétem ochrany, skloubit rozvoj s podminkami ochrany a
vénovat zvlastni pozornost navrhovanym reSenim s ohledem na ochranu kulturniho dédictvi,
pfirodnich a krajinnych hodnot Uzemi, chranit pohledové vyznamna panoramata meésta
i krajiny,

e v pfirodné a krajinarsky cenném uzemi dot¢eném Chranénou krajinnou oblasti Blansky les
vénovat navrhovanym feSenim zvlastni pozornost s ohledem na stanovené podminky
ochrany

Zasady uzemniho rozvoje Jihoceského kraje vymezuiji tyto koridory, plochy republikového vyznamu
a Uzemni rezervy pro dopravni stavby:

e D1/6, usek Borek — Dolni Tfebonin, Usek je vymezen pro stavbu dalnice ve sloZitém terénu
urbanizovaného tUzemi aglomerace Ceskych Budé&jovic, obvykla $ife koridoru se stanovuje na
600m s rozsirenim az na 1000m.

e D3/6, Usek Ceské Budéjovice — Horni Dvofisté (statni hranice), Usek prevazné ve volné

krajiné, site koridoru 600m, v Useku od Dolniho Tfebonina po Kaplice-nadrazi v soubéhu se
zamérem rychlostni silnice R3 kvuli snizeni fragmentace krajiny.
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e D13/1, usek Dolni Tfebonin — Rajov, navrh nové silnice, za¢inad kfizovatkou s D3 Dolni
Trebonin, déle jizni obchvat Dolniho Trebonina, napojeni na stavajici silnici I/39 na vrchu nad
Rajovem, Sife koridoru 200m.

e D13/2, usek Rajov — Cesky Krumlov (vychod), vychodni obchvat obce Pfiseénd, ife koridoru
200m.

e Napojeni Ceského Krumlova na IV. TZK - Gzemni rezerva pro budouci napojeni mésta na
Zelezniéni trat IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru, koridor je vymezen od Domoradice
vychodné od obce Pfise¢nd, jizné od sidla Cernice, severné od obce Mojné a jizné od Dolniho
Trebonina, vychodné od této obce se napojuje na IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor. Koridor
Uzemni rezervy vymezen v Sifi 200m.

Akcni plan protihlukovych opatieni pro hlavni pozemni komunikace ve vlastnictvi Jihoceského
kraje

e |I/157 - Hodnoceny uUsek komunikace 1I/157 za¢ind na okruzini kfizovatce Objizdkova-Pod
Kamenem-Chval3inska ve mésté Cesky Krumlov a pokracuje jihovychodné pres feku Vitavu,
az ke krizovatce Objizdkovd - Nemocniéni ve vychodni casti mésta. Komunikace je
dvoupruhova, obousmérna s Urovriovymi kfizovatkami.

e 11/160 - Hodnoceny Usek komunikace 11/160 zacina na kfizovatce Obijizdkova -Nemocniéni
(silnice 11/157) v mésté Cesky Krumlov a pokracuje dale jizné podél Feky Vltavy, kde konéi za
mostem ¢. 160-001. Komunikace je dvoupruhova, obousmérna s uroviiovymi kfizovatkami.

Plan dopravni obsluhy tizemi Jihoceského kraje 2017-2021 s vyhledem do roku 2030

e Na zakladé analyzy uzemi Jihoceského kraje a s prihlédnutim ke zkusenostem ostatnich kraj(
je pro integrovany dopravni systém Jihoceského kraje jako zakladni tarif navrhovan zénovy
tarif. Za timto ucelem bylo celé Uzemi Jiho¢eského kraje rozdéleno na jednotlivé zény s tim,
Ze budou do integrovaného dopravniho systému zapojovany postupné na zakladé rozhodnuti
Rady Jihoceského kraje o Uzemnim rozsahu integrovaného uzemi.

e S ohledem na ukonceni platnosti stavajicich smluv v roce 2019 se vSemi dopravci a nutnost
realizovat nova nabidkova fizeni se v 2. etapé integrace (tj. do roku 2019) nepredpoklada
vyznamnéjsi Uzemni rozsifovani IDS Jihoceského kraje. V tomto obdobi pljde zejména o dilci
Upravy, které vyplynou z fungovéni pilotniho provozu IDS Ceskobudéjovicka a dil¢i rozsifeni
IDS v oblasti okresu Jindfichliv Hradec, zejména v okoli mésta JindfichGv Hradec. DalSim
predpokladanym krokem bude zapojeni dalSich dopravcll do obsluhy této oblasti (zejména
CSAD JindFichiiv Hradec). Z hlediska Gzemniho rozsahu se poéita pouze s pfi¢lenénim nékolika
dalSich obci z mikroregion(i Trhosvinensko, Prachaticko, Ceskokrumlovsko a Kaplicko (mésto
Cesky Krumlov a obce na trase do Ceskych Budé&jovic a podobné v pfipadné mésta Kaplice).

Regiondlni Zelezniéni dopravu na normalné rozchodnych tratich zajistuji na zakladé uzaviené
desetileté smlouvy Ceské drahy a.s., celkem v rozsahu 96,6 % viech vykon( Zelezniéni dopravy.
Zbyvaijicich 3,4 % vykonU zajistuje spoleénost Jindfichohradecké mistni drahy, a.s. na Uzkokolejnych
trati rovnéZ na zakladé uzaviené desetileté smlouvy. Seznam Zelezni¢nich smluvnich dopravci
a procentni vykony pro zavazek vetejné sluzby v roce 2016

Regionalni trat ¢. 194 Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov — Cerny Kz

Znacny vliv sezénnosti, zejména v Useku Cesky Krumlov — Cerny KFiZ, prevazné v Useku Ceské
Budéjovice — Holubov rozvoj zastavby nedaleko Zelezni¢ni traté. Realizovana 1. etapa revitalizace
(mimo tratové Useky).

Program investicni vystavby a oprav na silnicich Il. a lll. tFidy
Jsou planovany tyto rekonstrukce a prestavby silnic Il. a lll. tFidy:

e 11/160 Cesky Krumlov — rozsifeni vozovky, opérna zed
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e Kfizovatka pod autobusovym nadrazim, C. Krumlov 11/157xIl/160 prestavba na okruzni
kfizovatku

e Krizovatka /39 a I1/155 Veselka 11/159x1/39

e |I/157

o Cesky Krumlov tunel a most et. Al - OK na I/39 aZ k mostu
o Cesky Krumlov tunel a most et. A2 - most pies Vitavu a MUK - pFelozka
o Cesky Krumlov tunel a most et. C — tunel

e 11/162 Cesky Krumlov - k¥. 11/162 — homogenizace”

5 RozvoJ UzEmi

Rozvoj Uzemi dl tzemniho plédnu je omezen nafizenimi vyplivajicimi z toho, e mésto Cesky Krumlov
je na seznamu pamatek UNESCO. To znamena, Ze rozvoj Uzemi je mozny aZ za horizonty dohlednosti
ze zamku. To znamena Ze budouci rozvoj mésta je velmi omezeny a ve vétSim mnoZstvi mozny pouze
na severu mésta v oblasti VySného a Tovarni ulice.

Nejvétsi rozvoj se predpoklada na rozvojové plose A — Vysny, na které je predpoklad celkového
prirdstku obyvatel 1 196 obyvatel, nasleduje plocha Prise¢na-Domoradice B2 — Mir jih a B1 - Tovarni ,
kde je ocekavany pfrirGstek 992 obyvatel respektive 459 obyvatel, jedna se o plochy na severu mésta,
kde je potencial pro vznik nového moderniho mésta oproti historické mu ,,spodnimu” méstu. Na jihu
mésta je planovany rozvoj v desitkdch obyvatel na rozvojovou plochu. Celkovy predpokladany
prirQistek obyvatel v rdmci rozvojovych ploch je 3 273 obyvatel, pficemz 80% obyvatel je soustfedéno
na sever mésta.
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Obrdzek 2 Nejvétsi rozvojové plochy navrhované v UP Cesky Krumlov, zvyraznéna plocha nejvétsi rozvoje, kterd by
mohla vytvofit nové moderni mésto oproti cennému historickému Ceskému Krumlovu
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Tabulka 1 Tabulka predpokldnych pfirustki za jednotlivé rozvojové plochy

fT}i§tft1i ozn  predpokladany pfirtstek [2017 - 2035] poctu ... byt ... obyvatel
cas
k.u. Lokalita byt vRD  bytt v BD ob.vBD ob. celkem
10 Vysny 275 220 701 495 1196
F  Kladné - Dobrkovice 9 23 23
4 Cesky Krumlov Nadrazni Pfedmésti - 8 20 20
VySehrad
1 B1 Pfisecna- Tovarni 180 459 459
Domoradice
1 B2 Pfisetna- Mir + jih 195 220 497 495 992
Domoradice
1 B3 Cesky Krumlov Jitona (brownfield) 130 292 292
2 C  Cesky Krumlov Horni Brana 76 181 181
7 E  Cesky Krumlov PleSivec 10 26 26
8 G  Slupenec 8 20 20
6 H  Spoli- Nové Spoli 25 64 64
Ces Krumlov celkem 786 570 1991 1282 3273
Obrdzek 3 Navrhované rozvojové plochy v izemnim pldnu mésta Cesky Krumlov
=N DC[e]y] s= 11
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6 ANALYZA PESi DOPRAVY

Pro mésta velikosti Ceského Krumlova se na prvni pohled mGze zdat pési doprava jako pfirozeny,
snadny a efektivni zplsob pfemistovéni. V Ceském Krumlové ale pési narazi na r@izné prekazky. Zcela
zasadnim faktorem je geomorfologie mésta, ktera pési pohyb znesnadnuje. Jednotlivé cile ¢asto lezi
na kopcich a mezi nimi je Udoli, at uz se jedna o feku Vitavu, Pole¢nici nebo , pouze” Novy potok
tekouci Udolim lJitony. Dalsi bariéru pro pési dopravu tvofi prijezdni Usek silnice 1/39, zejména jeho
nejzatizenéjsi ¢ast prochazejici obchodni zdnou na severovychodé mésta a podél sidlisté Mir, kde se
paradoxné nachazi jen minimum prechod( pro chodce. Trochu jinou, avsak také vyznamnou,
prekazku pro pési dopravu predstavuje samotné centrum mésta s pési zonou. V turistické sezéné jsou
uzké ulice v centru natolik zaplnéné turisty, Ze prestava byt moiné volné pres centrum mésta
prochazet.

6.1 Mista se silnou pési dopravou

vvs

Mistem zatiZenym pésSi dopravou je zejména zminovana pésSi zéna vcentru mésta, vcetné
pfistupovych komunikaci, pfiéemz ovsem vétSinu zatéze tvofi turisté pti cestdch ze zachytnych
parkovist do centra mésta. Zatizeni na vstupech do pési zény je dano také jejich malym poctem, takze
cesty vedouci do centra mésta narazi na hranici pési zény na uzka hrdla, kterymi jsou zejména:

e Budéjovicka brana / Pivovarska ulice

e  Plastovy most

® Podchod pod Plastovym mostem a navazujici lavka na ostrov
® Linecka ulice

®  pésistezka podél Vitavy z Méstského parku

e Horni ulice (most na Parkan)
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Obradzek 4 Pési zéna a hlavni pési pristupy do centra mésta
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Vzhledem ke zminfiované geomorfologii meésta neni pési doprava mistnimi obyvateli Uplné
preferovana a nedochazi k zadnym vyznamnéjsim objemim pésich vztah( mezi méstskymi ¢astmi.

Vv

Pé&si doprava se spiSe odehrava v ramci jednotlivych kompaktnich izemnich celkd — sidlist.

6.1 Stav infrastruktury

Pési doprava neni uUplné preferovany druh a tomu na nékterych mistech odpovida i stav
infrastruktury. Problémem je ale také stisnény uli¢ni prostor v nékterych castech mésta, ktery
neumoznuje realizaci chodnik( a dalSich opatieni pro pési.

Podle pasportu komunikaci jsou chodniky ve vétsi mife pouze podél sbérnych komunikaci a naopak
vétSina obsluznych mistnich komunikaci je bez chodnikd. Vzhledem k nizké intenzité dopravy
automobilové i pési neni tento stav nutné zdvadou, ale rychlost automobilové dopravy by
z bezpeénostnich divodd méla byt na komunikacich bez chodnik( snizena alespori na 30 km/h.

Obrazek 5 Absence chodnikii podél komunikaci v Ceském Krumlové (¢ervené zvyraznéné)
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6.2 Dostupnost vefejnych budov a objektd

Verejné budovy a objekty, u kterych byla zkoumana jejich dostupnost pro pési, jsou:

e  Meéstsky urad a radnice

e Autobusové nadraZi (i zastavka Spic¢ék)
* Vlakové nadrazi

® Nemocnice a Poliklinika

e Skoly

Obecné lIze Fici, Ze dostupnost vefejnych budov je v Ceském Krumlové déna zejména tim, kde se
nachdzeji. Hlavni problém totiz neni v samotném napojeni objektu na infrastrukturu, ale opét
predevsim sloZitou terénni konfiguraci mésta, ktera od sebe oddéluje jednotlivé ¢asti mésta.

Tabulka 2 Dochdzkové casy mezi sidlisti a verejnymi budovami
(min] sidlisté _ oriimér
Vysny | Za Nadrazim | VySehrad | Spi¢dk | Mir | PleSivec

Méstsky Urad (Kaplicka) 29 31 27 21 33 26 27,8
Méstsky Gfad (radnice) 19 21 16 9 26 18 18,2
Autobusové nadrazi 24 24 17 17 21 26 21,5
Autobusova zast. Spi¢ak 11 14 9 4 18 27 13,8

g Vlakové nadrazi 6 2 11 17 18 40 15,7

E Nemocnice 24 27 22 18 28 29 24,7

% Poliklinika Spi¢ak 1 14 9 3 17 28 13,7

()

” | 28 za Nadrazim 9 4 9 18 13 43 16,0
ZS Spicak 11 14 9 4 17 28 13,8
ZS Lineckd 21 23 19 11 29 15 19,7
ZS Plesivec 36 39 34 26 44 5 30,7
Gymnazium 8 13 13 8 28 31 16,8

primér 17,4 18,8 16,3 13,0 | 24,3 26,3

Z vyse uvedené tabulky je zfejmé, Ze nejhorsi dostupnost verejnych budov a objektl je ze sidlisté
Plegivec a Mir. Naopak nejlépe dostupna je ob¢anskd vybavenost pro obyvatele sidlisté Spic¢ak. Také,
co se tyka vefejnych budov, tak v dostupnosti vitézi Spicak. Nejvyhodnéji je v rdmci mésta situovana
tamni poliklinika, zakladni Skola a zastavka autobusd. Naopak nejméné vyhodné jsou situovany
zakladni skola na sidlisti PleSivec a budova méstského uradu v ulici Kaplicka. Dalsi budovou s velmi
$patnou dostupnosti je nemocnice, kterd je s vyjimkou Spi¢aku (18 minut) vzdalena ze viech sidlist
vice nez 20 minut chize.

U zakladnich skol samoziejmé neni dulezitd jejich dostupnost pro celé mésto, ale spiSe, zda je
v rozumné dochdazkové vzdalenosti viibec néjakd skola. Vtomto srovnani je nejhorsi dostupnost
nejkratsSi cesta neni zcela optimalni (viz odstavec nize). Dalsi sidlisté bez vlastni zdkladni skoly (VysSny
a Vysehrad) maji zakladni skolu vzdalenou do 10 minut chize.




Nékteré pési vztahy nemaji navzdory fyzické blizkosti cilG vhodné pési spojeni a mistni tak vyuZivaji
rGznych vyslapanych stezek pésin, coZ zejména v nepfiznivém pocasi mlze byt komplikaci. Neméné
dllezitym faktorem je, Ze tyto stezky nejsou osvétlené, coz mlze byt zejména v zimnich mésicich pro
Cast obcan( demotivuijici k jejich vyuziti.

Jedna se naptiklad o nasledujici vztahy:
® sidlisté Vysny — gymnazium
e sidlisté Mir — Nadrazi
6.2.1 Dostupnost zastavek verejné dopravy

Pomoci 5-minutovych isochron byla zanalyzovana dostupnost zastdvek verejné dopravy na celém
uzemi mésta. Vysledkem je mapa na Obrazek 6, na které jsou vidét oblasti mésta, kde je horsi
dostupnost verejné dopravy, tedy dochazkova vzdalenost na zastavky je delsi nez 5 minut.

Jedna se o nasledujici oblasti:
- okrajové casti fidce zastavéné méstské casti Vysny
- centrum meésta (Parkan, Zamecka zahrada a ulice Rybarska)

- hrbitov a prilehla zastavba rodinnych domt
- méstska cast Slupenec a jizni okraj Nového Spoli
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Obrdzek 6 pétiminutové isochrony zastdvek verejné dopravy

6.3 Pési doprava v tizemnim planu

Platny GUzemni plan mésta se pési dopravou nijak podrobné nezaobira. Pouze obecné popisuje stav
infrastruktury a dale pak zminuje dileZitost vytvoreni novych tras vyuZitelnych nejen pro pési ale
i pro cyklisty:

Vymezeni a reZim ,,pési zony“ v historickém jddru mésta je regulovdn prislusnym ustanovenim zdkona
¢.361/2000 Sb. a je i do budoucna stabilizovany.

PrestoZe hustota cestni sité (znacenych i neznacenych tras) vyuZitelné pro pési turistiku a
cykloturistiku je ve spravnim obvodu mésta neobvykle vysokd a stabilizovand, je jednim z cilt rozvoje
cestovniho ruchu a rekreace vytvoreni dalsich pésich a cyklistickych okruhi méstem a jeho okolim.
Zvyseni nabidky tras mad zvysit atraktivitu a prostupnost blizkého rekreacniho zdzemi.

Vybrané nové stezky, trasy a novd propojeni, které navrhuje tzemni pldn
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®  Prochdzkovd trasa podél feky na Latrdnu rozsifi nabidku péSich tras v centru mésta. S
vybudovdnim stezky souvisi uprava celého tuzemi ndplavky. Trasa bude napojena na stdvajici
Iavku pro pési k nemocnici.

e Vyhlidkovd cesta Rybdrskd - vyznamné nové propojeni od Pldstového mostu do Plesivce s
vystupem k Paraplicku.

e Stezky v okoli Ptaciho hrdadku a Kvitkova dvora by mély propojit aredl zdmku s blizkym
krajinnym zdzemim. Prostor je pési cestou propojen také do Novych Dobrkovic.

e Stezka udolim Nového potoka zprostredkuje pristup do pfiméstské rekreacni zony zejména
obyvatelim sidlisté Mir a sidlisté NddraZi. Soucdsti zaméru je i obnova a doplnéni kaskddy
rybnickt na potoce a doplnéni zelené.

e Pésilavka propojujici sidlisté Nadrazni a Mir.

e Stezka propojujici prostor U Trojice a Hrbitovni ulici, vyrazné zkracujici pési dostupnost mezi
Domoradicemi, uzemim hrbitova, nemocnici a Horni Brdnou.

®  Poutni cesta, kterd vede z PleSivce smérem k Dubiku a ddl do Kdjova s napojenim na aredl
Kvitkova dvora. Vyznamny je usek od Plesivce k zdmecké zahradé, kde je treba obnovit
plivodné alej a kaplicky kalvdrie.

e Stezka z Novych Dobrkovic, od podjezdu pod trati smérem k Méstskému vrchu, napojeni na
naucnou stezku VySenskymi kopci. Pres Vysny také propojeni s pfiméstskou rekreacni zonou
na byvalém vojenském cvicisti. Doplnéno odbocCeni smérem k lokalité Hdj, respektive k
Lazeckému vrchu.

e Stezka propojujici Domoradice - Vysny — Lazec v soubéhu s naucnou stezkou a cyklotrasou.

e Stezka propojujici Slupenec - Drahoslavice.

7 PRACOVNI SEMINAR

Po zpracovani analytické casti byl uspofddan pracovni seminar tzv. workshop. Pracovni seminafr
probihal formou interaktivniho workshopu, ktery mél dvé ¢asti:

1. ¢ast — brainstorming — hledani problémovych oblasti, definice problémd, plati, Ze napady se
nehodnoti, vSechny jsou pfijaty, je vhodné stavét na napadech jinych

2. Cast — open space — hledani opatfeni na feSeni problém0 témi Gcastniky, ktefi jsou pro danou
oblast nejvice kvalifikovani a kompetentni

V prvni ¢asti se seminaf soustfedil na diskuzi o aktudlnich zjisténych problémech na zakladé
provedenych analyz, ve druhé ¢asti na diskusi o moznych opatfenich a cilech komplexni dopravni
koncepce za aktivni Ucasti odbornych zastupcli mésta Cesky Krumlov.

Z pracovniho seminare byly definovany a ohodnoceny problémy, tak jak jej vnimaji odborni zastupci
mésta Cesky Krumlov. Problémy a jejich bodové ohodnoceni (&im vice bodd tim vétsi naléhavost na
problém) definované z pracovniho seminare :

‘ Méd Problém Body

Silni¢ni Chybéjici paralelni komunikace k Porakovu mostu 13
Silni¢ni Nevyhovujici charakter prijezdniho Useku 1/39 12
Silni¢ni Prijezdnost 1/39 zejména v turistické sezéné 8
Silni¢ni Napojeni rozvojovych ploch — pretizené uzly (U Trojice, pod Spi¢akem, od Spoli aj.) 8
Cyklisticka Infrastruktura pro cyklisty, chybéjici propojeni 7
Silni¢ni Neprehledné dopravni prostory (kfizovatky apod.) 6
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\ Méd

Problém Body

Staticka Parkovani dojizdéjicich do zaméstnani — kapacita?

Pési Kolize pési vs. automobilova doprava v pési zéné 5
Silni¢ni Nerovnomérné rozmisténi cili dopravy ve mésté 5
Staticka Chybéjici zachytna parkovisté na okrajich mésta 5
Silni¢ni Rychld jizda aut na sidlistich a kolem $kol 4
Staticka Parkovani na sidlistich — kapacita/organizace 4
Staticka Parkovaci politika pro centrum — chybi zajem obcana 4
Verejna Neatraktivni pro potencialni uZivatele 4
Verejna Zelezniéni stanice odsazena od centra mésta 4
Cyklisticka Predevsim k rekreacnim tcelim 3
Cyklisticka Chybéjici opatteni pro podporu cyklistické dopravy 3
Silni¢ni Organizace dopravy ve vilovych ¢tvrtich — rychlost, DZ 3
Silni¢ni Povoleni k vjezdu do pési zény v nevhodné dobé 3
Verejna Nekoordinovana s radialni pfiméstskou dopravou — ekonomické ztraty 3
Pési Dlouhé prechody pro chodce na hlavnich komunikacich 2
Pési Uzké a chybéjici chodniky 2
Silni¢ni Ktizovatka Objizdkova — Pod Sv. Duchem — tvar 2
Silni¢ni Tranzitni doprava v turistické sezoné (soboty) 2
Silni¢ni Spatna organizace zajezdovych autobust (pfijezd k pivovaru a jiné) 2
Staticka Parkovani, zastavovani tzv. shuttlebus( na okrajich pési zény 2
Verejna Vysoké naklady na kompenzace ztrat 2
Verejna Nevhodna vozidla MHD 2
Pési Ptistupy do centra mésta — maly pocet 1
Silni¢ni KtiZovatka u Porakova mostu — kapacita 1
Silni¢ni Ktizovatka Budéjovicka — Tovarni - kapacita 1
Silni¢ni Neuplné dopravni znaceni na nékterych kiizovatkach 1
Verfejna Zastaralé autobusové nadrazi — potvrzeni konceptu centralniho nadrazi (terminal jih | 1

a sever?)

Cyklisticka Reliéf mésta 0
Staticka Parkovani v primyslové zéné Tovarni — kapacita, stfidani 0
Staticka Parkovani zdjezdovych autobusl 0
Verejna Nevyuziti potencialu turismu 0
Verejna Spatné trasovani linek MHD (po zatizené 1/39) 0
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Z Cetnosti i bodového ohodnoceni probléma tykajicich se pési dopravy je zifejmé, Ze pési doprava
neni nejpalCivéjSim problémem mésta. PésSi problémy zjiSténé pfi workshopu jsou zobrazeny
v nasledujici tabulce a potvrzuji pfedchozi analyzy.

‘ Mod Problém Body

Pési Kolize pési vs. automobilova doprava v pési zéné 5
Pési Dlouhé prechody pro chodce na hlavnich komunikacich 2
Pési Uzké a chybéjici chodniky 2
Pési Pristupy do centra mésta — maly pocet 1

8 SWOT ANALYZA

Silné stranky ‘ Slabé stranky

e  Velikost mésta o Uzké p¥ipadné chybéjici chodniky
e Pfijemné prostiedi e Nedostatek primych pésich tras
e  Pésizona e Intenzita IAD v historickém jadru
e  Cesty kolem zamku e Prechody pro chodce (délka)

e Vychody/vchody z pésich zén

e  Propojeni nékterych méstskych casti (Mir —

Nadrazi)
e Komercni zéna odsazena na severovychodé
mésta
Prilezitosti ‘ Hrozby ‘
e Zpfistupnéni zény Ambit e Rozsifovani ulic pro IAD (parkovani, SSZ)
e Zkvalitnéni vstupl/vystupt z pésich zén e Nevhodné vedeni cyklistického provozu
®  Preference chodcl v centru v kolizi s p&Simi
e Zpfistupnéni centra pro mistni obyvatele ® Nevhodné feSeni pfichodu k novym cilim
e Nové vznikajici ,m&sto” na severu (napf. termindl autobusové nadrazi)

e Narust shuttlebus dopravy
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9 PROBLEMY PESi DOPRAVY

Problémy v pési dopravé byly definovany na zakladé vlastnich analyz, které nasledné byly ovéreny
a rozsiteny z uskutecnéného pracovniho seminare. Zjisténymi problémy v pési dopraveé jsou:

_

vwvs

Kolize pési vs. automobilova a pési turisticka vs. pési

Mistni Setreni

mistni doprava v pési zon , .
Pracovni seminar

Dlouhé prechody pro chodce na hlavnich komunikacich, JVIS{IES= =N

chybéjici prechody pro chodce

Pracovni seminar
Uzké a chybéjici chodniky Mistni Setfeni
Pasport komunikaci
Pracovni seminar
Pristupy do centra mésta — maly pocet Mistni Setreni
Pracovni seminar
Chybéjici pési propojeni mezi nékterymi meéstskymi Mistni Setfeni

castmi Analyza dostupnosti

vvs

Kolize pési vs. automobilova a pési turisticka vs. pési mistni doprava v pési zoné
Problém indikovan na zakladé terénnich prlizkumi a pracovniho seminare. Vzhledem ke stisnénym
Sitkovym pomértiim mistnich komunikaci v pési zoné dochazi k pretizeni komunikaci pési dopravou.
Zaroven do pési zény vjizdi i vétSi mnoZstvi motorovych vozidel a dochazi pak ke koliznim situacim.

Tento problém bude podrobnéji feSen v rdmci samostatné studie pési zény (opatfeni S13)
Dlouhé pfechody pro chodce na hlavnich komunikacich, chybéjici prechody pro chodce

Problém indikovan na zakladé terénnich prizkumd a pracovniho seminare. Nékteré prechody
neodpovidaji svou délkou maximalnim hodnotdm podle platnych CSN. Naptiklad v k¥izovatce ulice
Chval3inska a Spi¢ak maji prechody pres 1/39 délku okolo 15 metrl nebo v kfizovatce Objizdkové
a Tavirny s délkou vice nez 20 metrd

Dale chybi pfechody pro chodce na nékterych potencidlné vyznamnych pésich trasach, napf. chybi
prechod pres silnici 1/39 mezi kfizovatkami s ulicemi Urbinska a Tovarni nebo chybi pfechod pro
chodce pres tfidu Miru u Zelezni¢ni stanice.

=NDC[e]i] 50 20




Obrdzek 7 Prili§ dlouhé prechody pro chodce na kfiz. ChvalSinskd x Spicdk
Uzké a chybéjici chodniky

Problém indikovan na zakladé terénnich prizkum( a pracovniho seminafe a potvrzen pasportem
komunikaci. V nékterych ¢astech mésta jsou chodniky podél mistnich komunikaci pouze sporadicky.
Vzhledem k nizkym intenzitdm automobilové i pési dopravy nemusi byt chodniky na vSech mistech
nezbytné, ale mél by byt pohybu pésich ve vozovce pfizplsoben rezim provozu nebo alesponi snizena
maximalni povolend rychlost.

Obrdzek 8 Mistni komunikace bez chodnik( (ulice Pridolskd v Horni Brdné)
Pristupy do centra mésta — maly pocet

Problém indikovan na zdkladé terénnich prlzkumd a pracovniho seminafe. Pfistup do pési zony,
nejvétsiho atraktoru turistické dopravy, je mozny pouze omezenym mnozstvim pristupovych tras, coz
vede k neimérnému pretéZzovani téchto komunikaci pési dopravou.

Tento problém bude podrobnéji feSen v ramci samostatné studie pési zony (opatfeni S13).

Chybéjici pési propojeni mezi nékterymi méstskymi ¢astmi

Problém indikovan na zdkladé terénnich prizkumi a analyzy dostupnosti verejnych objektd. Nékteré
¢asti mésta jsou navzdory geografické blizkosti bez pésiho propojeni. Pfikladem mohou byt chybéjici
propojeni sidlisté Mir a sidlisté Za Nadrazim, dlleZité zejména pro zaky ZS, jeliko? sidlisté Mir nema
vlastni Skolu nebo chybéjici pési spojeni mezi sidlistém Vysny a gymndaziem s pfilehlymi sportovisti.
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10 VIZE KONCEPCE DOPRAVY

Obyvatelé a navstévnici mésta mohou vsude pohodIné dojit pésky a
dojet na kole, autobusem ci vlakem, jizda automobilem je
omezovana jen v minimalnim rozsahu a jizda po mésté je mozna bez
zdrzeni.

Obyvatele ani navstévnici mésta nejsou ve volbé zptisobu dopravy
omezovani.

11 CiLE KONCEPCE DOPRAVY

Diferencovany pfistup ke vznikajicim dvéma rozdilnym ,, méstium*:

e Historicky Cesky Krumlov vratit blize k historickému vzhledu ulic pfi
zachovani jejich nezbytné prijezdnosti, omezovat negativni vlivy dopravy,
v historickém centru pomoci chodctiim, v nezbytné mire fesit prijezd pro
cyklisty a dobfe organizovat nezbytnou turistickou dopravu.

¢ V rozvijejici se severni ¢asti Ceského Krumlova maximalné podporovat pési a
cyklistickou dopravu a zaroven uspokojovat poptavku po dostupnosti pro
automobilovou dopravu véetné parkovani pfi omezovani zbytné, predevsim

tranzitni dopravy uzemim.

Vnéjsi dopravu (tranzitni + cilovou) vyresit tak, aby neméla
negativni vliv na zZivot ob&ant v Ceském Krumlové, i za cenu
omezeni $pickové kapacity vijezdu po 1/39 od Ceskych Budéjovic.

12 OPATRENI PESi DOPRAVY

Chl Revitalizace pfechodt pro chodce

Projekt zanalyzuje soucasny stav prechodl pro chodce. Navrhne doplnéni stavajicich prechodd o
nové, kde dnes chybi. Zaroven zjisti soulad stavebniho stavu stavajicich prechodd s platnymi CSN
a navrhne jejich pfipadnou Upravu.

Ch2 Prochazkova trasa podél feky na Latranu

Stezka rozsifi nabidku pésich tras v centru mésta. S vybudovanim stezky souvisi Gprava celého uzemi
naplavky. Trasa bude napojena na stavajici lavku pro pési k nemocnici, ¢imz se tento, dnes méné
vyuzivany, pfistup do centra mésta stane atraktivnéjSim a muZe odlehdit ostatni silnéji zatizené
vstupy do centra mésta.
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Obrdzek 9 Ndplavka a jeji napojeni na stdvajici lavku pres Vitavu
Ch3 Stezka mezi VySnym a primyslovou zénou

Stezka pro pési a cyklisty ¢astecné rekreacniho Ucéelu spojuje mistni ¢asti Vysny a priimyslovou zénu
na severovychodé meésta. Vyznam stezky roste naplfiovanim rozvojovych ploch v souladu s UP
v oblasti Vysného (byvalych kasaren) a Uzemi mezi sidlistém Mir a prdmyslovou zénou.

Ch4 Stezka udolim Nového potoka

Nova stezka zprostfedkuje pFistup do pfiméstské rekreaéni zény zejména obyvatellm sidlisté Mir
a sidlisté Nadrazi. Soucasti zdméru je i obnova a doplnéni kaskady rybnick( na potoce a doplnéni
zelené. Na severu bude napojena na budouci stezku mezi Vysnym a prlmyslovou zénou (opatieni
Ch3)

E)
o™
Iy o
F
i R {
>
*
L "B R .
)
| |
® vy
w
% (5
%
% . g
% % ‘ f s
— q— >
\\\ e Y v
\\ ‘ 5)
,:;}/ g S Za Nsxadim Urbansnd w“‘“’;w Domoradicky
Mg, T
& e SN s nla s s
Obrdzek 10 Schematické zobrazeni pésich opatreni Ch3 a Ch4
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Ch5 Pési lavka propojujici sidliSté Za Nadrazim a Mir

Chybéjici spojeni pro nemotorovou dopravu mezi sidlisti Mir a Za Nadrazim pres udoli Nového potoka
je vzhledem kterénni narocnosti vhodné rtesit lavkou. Stavba lavky by méla byt koordinovdna

s rozvojem Uzemi v udoli.
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Obrazek 11 Navrhované propojeni sidlist Mir a Za NadraZim Idvkou

Ch6 Stezka propojujici prostor U Trojice a Hrbitovni ulici

Stezka vyrazné zkracujici pési dostupnost zejména mezi sidlistém Mir a nemocnici.

Ch7 Stezka mezi sidlistém Vysny a gymnaziem

Stezka pro pési pfriblizné ve stopé stavajici vysSlapané pésiny spojujici sidlisté Vysny a Nadrazni

pfedmésti s gymnaziem a prilehlymi sportovisti.
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Obrdzek 12 Stezka mezi sidlistém VysSny a gymndziem
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13 PROBLEMY A OPATRENI

Kolize pési vs. automobilova a pési turisticka vs. pési mistni S13
doprava v pési zoné

B1, B3
Dlouhé pfechody pro chodce na hlavnich komunikacich, |G
chybéjici pfechody pro chodce 512, 522
) S8
Uzké a chybéjici chodniky B5
Ch2
Pristupy do centra mésta — maly pocet 513
Ch3, Ch4, Ch5, Ch6, Ch7
Chybéjici pési propojeni mezi nékterymi méstskymi c¢astmi 7,59, 515, S16, $20, 521

14 ETAPIZACE

Problémy tykajici se kolizi v pési zoné a pfistupli do centra mésta jsou detailné popsany ve studii pési
z6ny (opatfeni S13), ktera byla zpracovana v druhé poloviné roku 2017. Opatfeni tykajici se pési zony
vychazeji ze zavérl této studie.

Nasledné se vroce 2018 predpokladd zpracovani studie plo$ného zklidnéni Ceského Krumlova
(opatreni S8), ktera zanalyzuje soucasny stav plosného zklidnéni a navrhne jeho Upravy a predevsim
rozsifeni poctu i rozlohy zklidnénych oblasti ve mésté (opatfeni B5).

Nevyhovujici pfechody pro chodce by mély byt feSeny postupné v koordinaci s Upravami komunikaci,
na kterych se nachazeji. Napf. prechody pres ulice Tavirna a Pod Sv. Duchem v souvislosti
s prestavbou kfiZzovatky, na které se nachazeji (opatfeni S12 planované do roku 2018).

Ostatni opatfeni tykajici se pési dopravy, tedy doplnéni chybéjicich pésich propojeni, by méla byt
realizovana hlavné v ndvaznosti na napliovdni rozvojovych lokalit v souladu s izemnim planem,
jejichZ vyuziti bude pottrebu téchto propojeni navySovat, nejpozdéji vsak do roku 2035.

=NDC[e]i] 50 25




15 ZAVERECNE SHRNUTI

Jednim z hlavnich cill Komplexni dopravni koncepce je zlepseni Zivotniho prostredi na Uzemi mésta.
K tomu jsou navriena opatfeni pro snizeni automobilové dopravy zejména na pratahu silnice 1/39
a v centralni ¢asti mésta, omezeni nakladni dopravy mimo nutné koridory. Je nutna podpora rozvoje
verejné hromadné dopravy, pési a cyklistické dopravy, které tvofi médy udrZitelné dopravy. Tato
udritelnd doprava by se méla hlavné rozvijet v nové vznikajicim modernim Ceském Krumlové na
severu mésta. Historické centrum je natolik specifické Uzemi, Ze mimo pésich lze velmi obtizné
podporovat jiné druhy dopravy.

Komplexni dopravni koncepce je strategickym dokumentem, ktery je vytvoren k uspokojeni potreb
mobility lidi a podnikd ve méstech, jejich okoli a k zajisténi lepsi kvality Zivota. Vychazi z existujicich
postupl planovani, regulacnich ramcl a patfi¢nou pozornost vénuje integraci, participaci a zdsadam
evaluace. Politiky a opatfeni definované Komplexni dopravni koncepce pokryvaji vsechny zplsoby
a formy dopravy v celé méstské aglomeraci, v€éetné dopravy verejné a soukromé, osobni a nakladni,
motorizované i nemotorizované, pohybu a parkovani. V porovnani s tradi¢nimi dopravnimi plany,
které se cCasto zaméfuji na feSeni problém( v dopravé vystavbou a rozsifovanim dopravni
infrastruktury, Komplexni dopravni koncepce klade dlraz na kvalitu Zivota, kvalitu verejného
prostoru a opatfeni na podporu verejné dopravy, chlize a jizdy na kole.

V ramci planu rozvoje pési dopravy jsou popsany problémy pési dopravy zjisténé v ramci analyz, které
jsou nasledné navrzeny k feseni pomoci jednotlivych opatfeni. Kone¢nym vystupem planu je pak
etapizace, ktera obsahuje predpoklad realizace jednotlivych opatfeni do roku 2035.
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