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1 IDENTIFIKAENI UDAJE PROJEKTU

Nazev: Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov

Cast: Al - smérovy dopravni prizkum (2. ¢ast)

Objednatel: ~ Mésto Cesky Krumlov
namesti Svornosti 1

38101 Cesky Krumlov
Dodavatel: NDCONSs. r. o.

Zlatnicka 10
11000 Praha 1
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2 Uvop

Smérovy prizkum umoznuje identifikovat hlavni dopravni toky na silni¢ni siti. Zejména je nezbytny
pro popis vnéjsi a tranzitni dopravy. Analyzou vysledkll smérového prlzkumu lze identifikovat
vyznamné dopravni vztahy, urcit tézisté mobility a nasledné i vytipovat nejzatizenéjsi ¢asti silni¢ni
sité.

Prvni smérovy prazkum v rdmci ,Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov* byl proveden

ve stfedu 9. 11. 2016 a byl zaméfeny na prljezdy motorovych vozidel vybranymi profily na Gdzemi
mésta. Prlizkum probéhl v dobé od 6:00 do 18:00.

Ve stfedu 19. 7. 2017 v dobé od 6:00 do 18:00 byl realizovan druhy smérovy dopravni prlizkum, ve
kterém byla zachycena doprava v dobé, kdy ve mésté vrcholi turistickd sezéna. S ohledem na
minimalni zmény ve formatu mezi jednotlivymi prizkumy je mozné vysledky obou navzajem seridzné
porovnat a zjistit tak skutecny vliv turistické dopravy na zatiZzeni komunikacni sité mésta.

4

Data zjisténa pfi prazkumu jsou anonymni a slouZi pouze k potfebam zpracovani projektu Komplexni
dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov.

3 METODIKA

3.1  Vybér profilli, definovani oblasti

Zakladem jsou profily na vyznamnych pozemnich komunikacich prekracujicich hranice mésta, tak aby
vznikl kordon a mohly byt popsdny vnéjsi a tranzitni vztahy vzhledem k méstu. Dalsi - vnitfni profily
byly vytipovany, tak aby jimi byly vytvoreny fezy oddélujici ucelené ¢asti mésta. Mezi takto vzniklymi
¢astmi mésta a vnéjSimi zénami, které predstavuji prijezdové komunikace do mésta jsou pfi
vyhodnoceni definovany velikosti dopravnich toka.

Oproti prvnimu prizkumu v roce 2016 byl omezen pocet sledovanych profild na 9. Pficemz doslo, s
ohledem na nizké zatiZeni silnice 111/1572, ke slouceni profilli ¢. 3 a ¢. 4 do jednoho profilu €. 3, ktery
byl umistén v misté autobusové zastavky u Pinskrova dvora. Profil ¢. 4 zlstal neobsazen, aby cislovani
korespondovalo s prvnim prizkumem.

Definovany byly nasledujici profily:

Stanovisté 1a a 1b — ul. ChvalSinska blizko ¢erpaci stanice, vnéjsi profil na hranicich mésta
Stanovisté 2a a 2b — ul. Budéjovicka u ktiz. s ul. Hasi¢ska, vnéjsi profil na hranicich mésta
Stanovisté 3a a 3b — silnice 11/157, vnéjsi profil na hranicich mésta smér Kaplice
Stanovisté 5a a 5b — silnice 11/160, vnéjsi profil na hranicich mésta smér Vétrni, Lipno
Stanovisté 6a a 6b — ul. Tovarni, vnéjsi profil oddélujici priimyslovou zénu

Stanovisté 7a a 7b — ul. Budéjovicka u zast. Sv. Trojice, vnitini profil mésta

Stanovisté 8a a 8b — ul. Objizdkova most, vnitini profil mésta

Stanovisté 9a a 9b — ul. Latran most, vnitini profil mésta

Stanovisté 10a a 10b — ul. 5. Kvétna most, vnitfni profil mésta

Oblasti (zény) vzniklé definovanim profil{:
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A —vné&jsi zéna 1/39 Cerna v Posumavi
B — vné&jsi zdna 1/39 Ceské Budéjovice
C —vnéjsi zona 11/157 Kaplice (111/1572 Pridoli)
E — vnéjsi zona 11/160 Vétini, Lipno
F — primyslova zéna
G - sidlisté Mir, komercni zéna, Domoradice
H — Nadrazni predmésti, Spi¢ak, ul. Chvaldinska, Vysny
| — ,centrum mésta“ (Latran, Vnitfni mésto, Horni Brana, Nové Spoli, Slupenec)
J — PleSivec
3.1.1 Cést pési zény
Oproti prvnimu prazkumu byl navic sledovan provoz v pési zéné v centru mésta. Pro tento ucel bylo

definovano celkem pét profild. Ctyfi se nachazeji v mistech hlavnich vjezdG do pési zény a péty na
mosté pres Vitavu, ktery zénu rozdéluje na dvé hlavni ¢asti a jedinym spojenim mezi nimi.

Provoz vozidel uvnitt pési zony je podrobnéji feSen v samostatné studii. Pro Ucely dopravni koncepce
je uvaZzovana zdéna pouze jako jedna nova oblast (viz schéma na Obrazku Obrazek 3).

Profily pro ¢ast pési zony:

Z1 — hranice pési zony v ulici Latran

Z2 — hranice pési zony v ulici Klasterni Dvar
Z3 — hranice pési zony v ulici Horni

Z4 — hranice pési zony v ulici Linecka

Z5 — Lazebnicky most pres Vitavu
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Obrdzek 1 Situovdni profilt smérového prizkumu
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Obrdzek 2 Skutecné rozsahy jednotlivych oblasti na uzemi mésta
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Obrdzek 3 Funkcni schéma smérového dopravniho prizkumu (oblasti a profily)

3.2 Personalni zabezpeceni

Prizkum na profilech 1, 2, 3, 5, 6, 7, 8 a 10 byl realizovan subdodavatelem — Fakultou dopravni
Ceského vysokého uceni technického v Praze. Profily 9, Z1, 72, 73, Z4 a Z5 byly personalné
zabezpeceny zhotovitelem. Ze strany zhotovitele projektu byly k prlzkumu pridéleni koordinatofi
prizkumu, ktefi kromé zajisténi prlbéhu prizkumu na vlastnich profilech kontrolovali i ¢innost
subdodavatele.

V pripadé potieby byly k dispozici ze strany zhotovitele nahradni pracovnici a béhem celé akce
dohlizeli na bezproblémovy priabéh koordinatofi.

Oproti prvnimu prizkumu se zhotovitel obesel bez brigddnik( a predevsim vzhledem k objednani
vétsi Casti prlzkumu u subdodavatele si vystacil s vlastnimi zaméstnanci. Primarnim (kolem
povérenych zaméstnancl bylo zajisténi sbéru dat na svéfenych profilech po celou dobu trvani
dopravniho prlzkumu. Za timto Ucelem absolvovali zaméstnanci dva dny pred samotnym
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prazkumem vsechna potiebnd skoleni, kterd jim poskytla informace nezbytné k vykonu prace na
prazkumu. Odbornd ¢ast skoleni probéhla v reZii pracovnikl zhotovitele a byla z hlediska obsahového
rozdélena do nasledujicich tematickych blok(:

e (Obecnd ¢ast: Pracovnici byli sezndmeni se zakladnimi informacemi, praktickymi zdsadami,
pfedmétem a formou dopravniho prlzkumu a bylo provedeno rozdéleni pracovniki na
jednotlivé profily — stanovisté.

e Odborna cast: Tato ¢ast byla zamérena na ziskani kvalitnich vystupl prizkumu. Rozdélena
byla na:

o Teoretickou pfipravu: V této fazi Skoleni byli pracovnici detailné sezndmeni s
konkrétni situaci na svém stanovisti. Ve struénosti jim byly zopakovany vSechny
podstatné nalezitosti potfebné pro vykon dopravniho prizkumu.

o Praktickou pfipravu: Probihala aktivni formou pfimo v silnicnim provozu. Kazdy
pracovnik si v praxi vyzkousel pod dohledem koordinatora vyplfiovani zdznamovych
archi, spravné rozfazeni vozidel do kategorii.

B&hem 3koleni byly zodpovézeny viechny dotazy a pfipominky pracovnikd. Skoleni bylo mozné
povazovat za dostacujici, a byl tedy poloZzen zakladni predpoklad UspésSného zvladnuti realizace
prazkumu.

Skoleni tykajici se bezpe&nosti prace a ochrany zdravi pfi praci bylo zamé¥eno na specifika souvisejici
s predmétnym vykonem prizkumu, predevsim vsak na situace vyplyvajici ze zvySeného rizika z prace
vykondvané v blizkosti silni¢niho provozu.

4 PRUBEH PRUZKUMU

NDCE =

V stfedu 19. 7. 2017 byl proveden smérovy dopravni prizkum zaméreny na vjezdy/vyjezdy a prijezdy
motorovych vozidel fe$enym Gzemim Ceského Krumlova. Prizkum probéhl v dobé od 6:00 do 18:00,
po tuto dobu byly zaznamendvdny casti registracnich znacek vozidel. Na d¢asti realizované
subdodavatelem byl provoz natacen na kamery umisténé v blizkosti komunikace a nasledné
vyhodnocen pomoci specializovaného softwaru umoznujiciho automatickou detekci RZ projizdéjicich
vozidel. Na ¢asti realizované zadavatelem (centrum mésta) byly Udaje zaznamendvany rucné do
pfipravenych formulard a nasledné digitalizovany.

V ¢ase 6:00 — 18:00 byly v provozu i automatické scitace dopravy (ASD), vcetné kamerového
zaznamu pro kalibraci nasbiranych dat. Pocasi v dobé prizkumu bylo polojasno a teplota cca 25°C,
v odpolednich hodinach houstla oblaénost a objevil se i dést. Tato zména povétrnostnich podminek
méla vliv na viditelnost a tim i na kvalitu automaticky zaznamenanych dat. V odpolednich hodinach je
diky tomu i vyssi chybovost, jak je naznaceno v nasledujicim grafu.
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Obrazek 4 Uspésnost zdznamu RZ projizdéjicich vozidel

Na kazdém profilu byly zaznamendvany posledni ctyfi posledni alfanumerické znaky registracnich
znacek (RZ) vSech vozidel (kromé jednostopych), kterd projela sledovanym profilem komunikace. Na
profilech v pési zédné byly zapisovany celé RZ, aby byla umoZnéno porovnani se seznamem povolenek
pro vjezd do pési zony. Zaroven byl u kazdého vozidla zaznamenan Cas jeho prljezdu sledovanym
profilem komunikace. Vozidla byla rozliSena na nasledujici kategorie:

OA — osobni automobily

e e

o
LNA — lehké nakladni automobily (i dodavky)
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/ RN
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TNA — tézké nakladni automobily

LR e——
m m autojefaby, autobagry, ...

BUS — autobusy

V dobé prlizkumu nedoslo k Zadné mimoradné udalosti (nehoda, uzavirka) v blizkosti sledovanych
profild.
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4.1 Vynucené zmény priuzkumu

Vzhledem k vypadku techniky na stanovisti 10 nebylo moZné ziskat Zadnd data o registracnich
znackach vozidel projizdéjicich timto profilem. Z instalovanych scitact dopravy byla ziskana pouze
intenzita provozu na tomto profilu.

Nasledkem toho muselo byt upraveno konecné funkéni schéma prizkumu tak, Ze doslo ke slouceni
oblasti | a J. Findlni podoba funkéniho schématu prizkumu je na nasledujicim obrazku.

[39]
Pfisecna
VYSNY
Staré
Jobrkovice 1b
[ la
o
NOVE
JBRKOVICE
HORNI
BRANA
Obrdzek 5 Konecné funkéni schéma smérového dopravniho prizkumu (oblasti a profily)

5 VYSLEDKY PRUZKUMU

5.1 Intenzity na profilech

Zakladnim vystupem prizkumu jsou intenzity dopravy na sledovanych profilech, které jsou v souladu
s TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich” prepocitany na roéni pramér
dennich intenzit (RPDI). Tento prepocet umoZriuje mimo jiné i srovnani vysledkd s prvnim
prizkumem realizovanym v listopadu roku 2016, jehoz vysledky je mozné vidét v tabulce Tabulka 1.
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Tabulka 1 Intenzity dopravy na sledovanych profilech a srovnani s prizkumem z listopadu 2016

Listopad 2016 Cervenec 2017 Rozdil 07/2017 - 11/2016

0:00 - 24:00 (RPDI) 0:00 - 24:00 (RPDI 0:00 - 24:00 (RPDI)

Profil OA LNA TNA BUS |[celkem| OA LNA TNA BUS [celkem| OA LNA TNA BUS | Rozdil
1a 2837 863 300 30 | 4030 | 4008 1219 263 51 5541 1171 356 -37 21 1511
1b 2781 898 274 21 | 3974 | 3533 | 1140 274 46 | 4993 752 242 0 25 | 1019
2a 4521 | 1307 328 118 | 6274 | 5614 | 1623 399 134 | 7770 | 1093 316 71 16 | 1496
2b 4644 1460 241 93 6438 | 5482 1723 338 161 | 7704 838 263 97 68 1266
3a 1891 477 149 36 2553 1944 535 132 47 2658 53 58 -17 11 105
3b 1795 512 121 32 | 2460 | 2031 629 146 50 | 2856 236 117 25 18 396
5a 1857 472 63 34 | 2426 2631 670 106 62 3469 774 198 43 28 1043
5b 1753 468 59 33 2313 2732 729 122 56 3639 979 261 63 23 1326
6a 1380 374 120 14 | 1888 | 1209 327 140 10 | 1686 | -171 -47 20 -4 1 -202
6b 1909 503 124 21 2557 1626 428 158 10 2222 -283 -75 34 -11 -335
7a 7770 1956 405 139 (10270 | 8484 2136 300 175 |11095 714 180 -105 36 825
7b 7567 | 1927 311 103 | 9908 | 8493 | 2163 383 150 | 11189 926 236 72 47 | 1281
8a 7482 1675 191 199 9546 7757 1919 298 244 110218 275 244 107 45 672
8b 7930 1983 266 191 (10370 | 8114 2188 372 225 110899 184 205 106 34 529
9a 1018 358 0 0 | 1376 835 294 0 0| 1129 | -183 -64 0 0| -247
9b 727 246 0 0 973 592 200 0 0 792 | -135 -46 0 0| -181
10a 3447 821 108 47 | 4423 4048 965 136 87 5236 601 144 28 40 813
10b 3701 924 87 52 | 4764 | 4344 1084 127 89 5644 643 160 40 37 880

Z tohoto srovnani je zfejmy dopad narlstu dopravy ve vrcholici turistické sezéné. Na hlavnich
prijezdovych trasdch do mésta (od Ceskych Budéjovic, Kdjova a od Vétini) je narlist obousmérné
intenzity intenzity okolo 2500 vozidel za 24 hodin. Vétsi intenzity vykazuji i dalsi profily na hranicich a
uvnitf mésta.

Vyjimku naopak tvoti profily 6 (Primyslova ulice) a 9 (Budéjovicka brana), kde je evidovan pokles
intenzity v radech nékolika set vozidel denné. Na pfijezdové komunikaci do pramyslové zény lze
pokles vysvétlit obdobim letnich dovolenych tedy i poklesem celkového objemu cilové dopravy do
oblasti a také lze v |été ocekdvat vyraznéjsi podil nemotorové dopravy na délbé prepravni prace.
Pokles intenzit v ulici Latran lze vysvétlit vyssi intenzitou pési dopravy na jedné z hlavnich
pfistupovych tras do centra mésta, ktera zde koliduje s dopravou motorovou a fidici pak preferuji
pfijezd na parkovisté Pod postou ulici U Porakd.

—NDCJ3] o0 12
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Obrdzek 6 Zmeény intenzity dopravy (Cervenec 2017 — listopad 2016)

5.1.1 Skladba dopravniho proudu

Kromé intenzity dopravy byla sledovana i skladba dopravniho proudu na jednotlivych sledovanych
profilech. Ztabulky je zfejmé, Ze vétSinu dopravniho proudu tvofi na vSech profilech osobni
automobily (OA), jejichz podil se pohybuje od 71,6 % do 77,1 %. Druhé nejcastéji zaznamenané
vozidlo v dobé prizkumu bylo lehké nakladni (LNA) s podilem od 18,8 % do 25,7 %. Nasleduji tézka
nakladni vozidla (TNA) od 2,4 do 7,6 % a autobusy (BUS) od 0,5 % do 2,2 %. U tézkych nakladnich
automobilll a autobusi nebyly zapocitany profily 9a a 9b, kde je vyloucen provoz téchto typl vozidel.
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Tabulka 2 Skladba dopravniho proudu na sledovanych profilech

voz./24h 1 2 3 5 6 7 8 9 10
OA 7541| 11096 | 3975| 5363 | 2835| 16977 15871| 1427 | 8392
LNA 2359| 3346 1164| 1399 755| 4299| 4107 494 | 2049
TNA 537 737 278 228 298 683 670 0 263
BUS 97 295 97 118 20 325 469 0 176
celkem | 10534 | 15474| 5514| 7108| 3908 | 22284 | 21117 | 1921 | 10880
Tabulka 3 Skladba dopravniho proudu na sledovanych profilech
% 1 2 3 5 6 7 8 9 10

OA 71,6%| 71,7%| 72,1% | 75,5% | 72,5% | 76,2%| 75,2%| 74,3% | 77,1%
LNA 22,4%| 21,6%| 21,1%| 19,7%| 19,3%| 19,3%| 19,4%| 25,7% | 18,8%
TNA 51%| 4,8%| 50%| 3,2%| 7,6%| 3,1%| 3,2%| 0,0%| 2,4%
BUS 0,9% | 19%| 18%| 1,7%| 05%| 1,5%| 2,2%| 0,0%| 1,6%
celkem | 100%| 100%| 100% | 100% | 100%| 100% | 100% | 100% | 100%

Pokud srovnavame skladbu jako celek za viechny profily dohromady mezi prizkumy v listopadu 2016
a v Cervenci 2017, tak Ize konstatovat, Ze je témér shodnd. Drobny nardst podilu je u osobnich
automobil(l a vétsi u autobusu, coz koresponduje s tim, Ze nardst je zplUsoben turistickou dopravou.
Autobusova doprava vzrostla zhruba o tfetinu.

listopad 2016 cervenec 2017

1,2% 3’7% 1r6%

3,9%

HOA ELNA ETNA HEBUS

Obrazek 7 Skladba dopravniho proudu v listopadu 2016 a cervenci 2017

5.1.2 Denni variace dopravy

Byl sledovan vyvoj intenzit dopravy v celém prabéhu priizkumu, tedy od 6:00 do 18:00 hodin. Graf
vyvoje souctu intenzit dopravy na vSech profilech v podrobnosti po hodinach je na obrazku Obrdzek
8. Z grafu je zfejmé, Ze ranni $picka je vlivem turistické dopravy posunuta az do doby mezi desatou a
jedenactou hodinou dopoledni, zatimco v grafu na obrazku Obrazek 9 je vidét, Ze mimo turistickou
sezonu byla kolem sedmé rano. Poledni sedlo a odpoledni Spi¢ka jsou opét v turistické sezéné méné
vyrazné, cozZ je dano charakterem provozu resp. dopravnim chovanim turista.
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Obrdzek 8 Variace dopravy v pribéhu smérového prizkumu 19. 7. 2017
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Obrdzek 9 Variace dopravy v den smérového prizkumu 9. 11. 2016

5.2 Matice vztaht

Nejdulezitéjsim vystupem smérového dopravniho prizkumu jsou matice prepravnich vztahl mezi
oblastmi. Bylo provedeno seskupeni prijezd(i vozidel podle RZ a typu vozidla a podle ¢asové
posloupnosti bylo mozné identifikovat fetézce — cesty vozidel po Uzemi mésta. Z téchto retézcli pak
byl identifikovan prvni a posledni zaznam, které jsou urcujici pro urceni zdrojové a cilové oblasti
konkrétni cesty. Matice za dobu prizkumu (6:00-18:00) predstavuje skutecné vztahy za toto obdobi,
celodenni matice je dopoctena vsouladu sTP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich.
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Tabulka 4 Matice prepravnich vztahi (pocet vsech vozidel za dobu prizkumu)
A B C E F G H | z

A 0 873 342 233 163 724 1192 843 99

B 873 0 266 552 293 1772 | 1265 | 1304 147
C 342 266 0 152 97 347 441 700 48

E 233 552 152 0 107 434 501 787 59

F 163 293 97 107 0 539 217 258 24
G 724 1772 347 434 539 0 1245 | 1155 114
H 1192 | 1265 441 501 217 1245 0 2085 257
| 843 1304 700 787 258 1155 | 2085 0 506
Z 99 147 48 59 24 114 257 506 0

Tabulka 5 Dopocitand matice prepravnich vztah( (pocet vsech vozidel za 24 hodin)
A B C E F G H | z

A 0 1048 410 280 196 868 1431 | 1012 119
B 1048 0 319 662 352 2126 | 1518 | 1564 176
C 410 319 0 182 116 417 530 840 58
E 280 662 182 0 129 520 602 944 71
F 196 352 116 129 0 647 261 309 29
G 868 2126 | 417 520 647 0 1494 | 1386 137
H 1431 | 1518 530 602 261 1494 0 2502 308

| 1012 | 1564 840 944 309 1386 | 2502 0 608
Z 119 176 58 71 29 137 308 608 0

Matice Ize podle typu cesty rozdélit na ¢tyfi kvadranty, kde I. kvadrant predstavuje vnéjsi cilové cesty
— cesty zvn&jku kongici v Ceském Krumlové, Il. kvadrant obsahuje tranzitni dopravu, ve Ill. kvadrantu
jsou zdrojové cesty majici zacatek v Ceském Krumlové a konéici mimo né&j a IV. kvadrant obsahuje
vnitroméstské cesty.

Tabulka 6 Rozdéleni matice na kvadranty podle typu cesty
A-E F-J
1. l.
A-E
Tranzitni Cilové
Il. V.
F-J
Zdrojové Vnitroméstské

Pokud provedeme srovnani absolutniho mnozZstvi typl cest a jejich podilu na celkovém dopravnim
objemu mezi listopadem 2016 a ¢ervencem 2017, tak dle ocekavani vzrostl objem tranzitni a vnéjsi
(zdrojové a cilové dopravy) dopravy na ukor dopravy maijici zdroj i cil uvnitf mésta. Jak je vidét
v nasledujici tabulce, tak nejvyznamnéji narostlo mnozZstvi cest tranzitnich, kterych oproti prvnimu
prizkumu pfibylo vice nez 30 %, narist vnéjsich cest je mezi 25 a 30 %. Vzhledem k vypadku profilu ¢.
10 je potfeba pro porovnani mnozstvi vnitfnich cest nutné eliminovat ty, které se odehravaji pouze
mezi plvodnimi oblastmi | (centrum) a J (Plesivec). Téchto cest bylo v listopadu 2016 celkem 2212. A
obdobné je nutné vynechat cesty odehravajici se mezi oblasti | a pési zénou, které byly pfi prvnim
prizkumu vnitrooblastnimi vztahy uvnitf pldvodni oblasti I. Ve vysledku dochazi mezi listopadem
2016 a cervencem 2017 k poklesu poctu vnitfnich cest o 5 %.

=NDCLN]
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Tabulka 7 Vyvoj poctu cest podle jejich zdroje a cile

typ cesty XI.16 | VII.17 zména
vnitfni 14891| 14146 -745 -5%
zagina v CK 10646 13589 2943 28%
konéiv CK 10895| 13589 2694 25%
tranzit 4383| 5802] 1419| 32%

celkem | 40815| 47126] 6311] 15%]

Podil typl cest na celkovém dopravnim objemu je zobrazen v grafech na obrazku Obrazek 10.

Listopad 2016 Cervenec 2017

11%

12%

36%

27%
26%
Evnitinil Mzadindv CK mkon&ivCK M tranzit
Obrdzek 10 Srovndni podilu typu cest mezi listopadem 2016 a ¢ervencem 2017

Nejsilngjsi vnitroméstské vztahy jsou mezi oblastmi H (Spi¢dk) a | (centrum + Pledivec). Silnd vnéjsi
doprava je soustfedéna predeviim na silnici 1/39 ve sméru od Ceskych Budé&jovic i od Kéjova.
Z hlediska tranzitni dopravy dominuje prljezd po silnici 1/39, nasledovén vztahem mezi Ceskymi
Budéjovicemi a Vétinim.
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F — priimyslova zéna
G — sidlisté Mir, komercni zéna, Domoradice

H — Nadrazini predmésti, Spi¢ak, ul. Chvalsinska, Vy$ny

| — centrum (Latran, Vnitfni mésto, Horni Brana)

+ PleSivec

A B C E F G H I 4

0 1048 | 410 | 280 § 196 | 868 | 1431 | 1012 [ 119

1048 O 319 | 662 § 352 | 2126 | 1518 | 1564 | 176

410 | 319 0 182 § 116 | 417 | 530 | 840 | 58

280 | 662 | 182 0 129 | 520 [ 602 | 944 | 71
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A —vnéjsi zéna 1/39 Cerna v Posumavi
B — vné&jsi zona 1/39 Ceské Budéjovice

C —vnéjsi zéna 11/157 Kaplice
G - sidlisté Mir, komercni zéna, Domoradice

H — Nadrazni predmésti, Spi¢ak, ul. Chvaldinska, Vysny

| — centrum (Latrdn, Vnitfni mésto, Horni Brana)

+ PleSivec

Vyznamné vnéjsi cilové a zdrojové vztahy
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DOBRKOVICE

Nemte

WNITRNI
MESTO!

PLESIVEC,

H HORNI
BRANA

SLUPENEC

Obrdzek 13
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Vyznamné tranzitni vztahy

A B C E F G H I Y4

A 0 1048 | 410 | 280 j| 196 | 868 | 1431 | 1012 | 118
B 1048 0 319 | 662 § 352 | 2126 | 1518 | 1564 | 176
C 410 | 319 0 182 | 116 | 417 | 530 | 840 58
E 280 662 182 0 129 520 602 944 71
F 196 352 | 116 | 129 0 647 | 261 309 29
G 868 | 2126 | 417 | 520 | 647 0 1494 | 1386 | 137
H 1431 | 1518 | 530 | 602 | 261 | 1494 0 2502 | 308
1 1012 | 1564 | 840 | 944 | 309 | 1386 | 2502 0 608
z 119 176 58 71 29 137 | 308 | 608 0

A —vnéjsi zéna 1/39 Cerna v PoSumavi

B — vnéjsi zéna 1/39 Ceské Budéjovice

C —vnéjsi zéna 11/157 Kaplice

E — vnéjsi zona I1/160 Vétrni, Lipno
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5.3 Tranzitni doprava

Jak uZ bylo zminéno v predchozi kapitole, tak tranzitni dopravu predstavuje Il. kvadrant celkové
matice. Nejsiln&jsi tranzitni vztahy jsou na silnici 1/39, dale mezi 1/39 od Ceskych Budé&jovic a 11/160
smérem na Vétrni a mezi 11/157 od Kaplice a obéma sméry silnice 1/39. Oproti listopadu narostl na
vyznamnéjsi uroven i objem tranzitu ve sméru od Vétini na Kajov.

Sledovan je také podil tranzitni dopravy na profilech na hranicich mésta. Z tabulky nize je zfejmé, ze
bez ohledu na celkovou intenzitu dopravy na daném profilu je podil tranzitu na jednotlivych
vjezdech/vyjezdech z mésta srovnatelny a pohybuje se mezi 25 a 35 procenty. Nejvétsi podil tranzitu
je na silnici 11/160 od Vét¥ni 33,2 % a nejmensi naopak na 1/39 od Ceskych Budéjovic.

Tabulka 8 Podil tranzitu na profilech na hranici mésta
vjezd podil tranzitni dopravy
1/39 od Kdjova 32,4%
1/39 od Ceskych Budéjovic 26,1%
11/157 od Kaplice 31,7%
11/160 od Vétrni 33,2%
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5.4 Cast pési zény

$i zénou, byl sledovan prijezd vozidel. Vsechna vozidla

7

é

i zony. Nasledné byla vytvorena matice pohybd, ve které
jsou kvantifikovany pohyby vozidel mezi jednotlivymi hrani¢nimi profily. Je také sledovana doby
pobytu vozidel uvnitf pési zény.

U centralni ¢asti mésta, kterd je tvorfena p
byla zaznamendna pfi vjezdu i vyjezdu z pé

Sledovanymi profily byly hranice pési zény ve ¢tyrfech ulicich, jak je popsano v kapitole 3.1.1.
Celkem bylo za dobu prlizkumu v pési zéné (6:00 — 18:00) zaznamenano:

e 2608 prijezdll vozidel sledovanymi profily
e 920 jedinecnych registracnich znacek vozidel

v v/

e 27129 prichodu pésich sledovanymi profily
5.4.1 Intenzity dopravy
Vzhledem k nizké intenzité nebyl do vyhodnoceni zahrnut profil ¢islo 2 v ulici KIaSterni Dvar.
Intenzity dopravy na hranicich pési zony:
Profil 1 — ulice Latran 762 vozidel

Profil 3 — ulice Horni 397 vozidel (pouze vjezd)

Profil 4 — ulice Lineckd 1159 vozidel

Na nasledujicim obrazku jsou vizualizované pohyby vozidel — prljezdy pési zénou a zaroven intenzity
dopravy na sledovanych profilech.
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Obrdzek 14

Pohyby vozidel v pési z6né za dobu prizkumu

vvrs Vs v

Je zfejmé, Ze provoz v pési zéné funguje z vétsi ¢asti jednosmérné, pficemz dominantnim vyjezdem je
ulice Linecka. Nejsilnéjsi vztahy uvnitf zény jsou relace Horni-Linecka a Latran-Lineckda. Nasleduji
podle objemu dopravy pohyby, kdy vozidla vjizdi a nasledné vyjizdi z pési zény pres stejny profil.
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Dale byl sledovan i pohyb pésSich uvniti pési zény. NejvytizenéjSim sledovanym profilem byl dle
ocCekavani Lazebnicky most, pres ktery za dobu prizkumu proslo vice nez 15000 lidi. Druhym
nejvytizenéjsim profilem je vstup do pési zéony ulici Latran.

Vzhledem ktomu, Ze prlzkum pési dopravy byl pouze dopliikovym prazkumem k prizkumu
automobilové dopravy, tak nebyly sledovany dalsi vyznamné pési pristupy do zény, které jsou ovsem
s vyloucenim motorové dopravy, jako naptiklad pfistup od Jelenky pod Plastovym mostem, po
Plastovém mosté od Zameckych zahrad nebo pres Méstsky park od parkovisté P3.
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Obrdzek 15 Intenzita pési dopravy na sledovanych profilech za dobu prizkumu

5.4.2 Skladba dopravniho proudu

V pési zoné prevlada provoz osobnich automobilli, které jsou v poméru 4:1 slehkymi nakladnimi
automobily, prevazné dodavkami. Provoz autobus( a tézkych nakladnich vozidel neni v pési zoné

umoznén.
20 %
80 %
Obrdzek 16 Skladba dopravniho proudu v pési zoné
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5.4.3 Denni variace dopravy

U automobilové dopravy se za Spicku dne da v pési zoné povazovat obdobi od 8 do 10 hodin
dopoledne. Ve zminéném obdobi je rezim v pési zoné mirny a ta je po tuto dobu zptistupnéna pro

.....

Lineckou. Denni variace automobilové dopravy jsou v nasledujicim grafu:

160
e | atran - vjezd
140 = [atran - vyjezd
120 /\ e Horni - viezd
_ / \ e | inecka - vjezd
g 100 Lineckd—-vyjezd
> 80
[J] / \
o N
40 -
20 -
0 T T T T T T T T T T T 1
1 O 1 o 1 O 1 o 1 O 1 o 1 O 1 o 1 O 1 o 1 O 1 o
82 82 89 82 82 89 89 89 85 89 89 8¢9
Wh NP e s g0 d8 948 93 2 98 98 K3
Obrdzek 17 Denni variace dopravy na hranicich pési zény

V nasledujicich grafech jsou zobrazeny vjezdy do a vyjezdy z pési zény v pribéhu prizkumu
v podrobnosti po 30 minutach. Opét je zde viditelnd dopravni Spicka mezi osmou a dvanactou
hodinou, pficemz Spicka na vjezdu o zhruba hodinu predchazi Spicku na vyjezdu. Mimo Spicku je

provoz v zoné viceméné setrvaly a pohybuje se okolo 80 vjizdéjicich a 80 vyjizdéjicich vozidel za
hodinu.
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Vjezdy do zény
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6 PROFILOVE SCITANI CYKLISTICKE DOPRAVY

Spolu se smérovym prizkumem probihalo také profilové scitani cyklistické dopravy, zejména pro
potieby generelu cyklistické dopravy, ktery je ¢asti N7 Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky
Krumlov. Byly sledovany intenzity cyklistické dopravy na vSech mérenych profilech a na dalSich
vybranych profilech byly méfeny intenzity ve vybranych ¢asovych intervalech.

Priazkum cyklistické dopravy na Uzemi mésta umozniuje identifikovat silné zatizené Useky cyklistickou
dopravou. Analyza néasledné vypovida o zatizeni vybranych komunikacich na uzemi mésta cyklistickou
dopravou.

6.1 Metodika

6.1.1 Vybér profil, definovani oblasti

V feseném Uzemi bylo sledovano celkem 22 profilG. Zakladem jsou profily na vyznamnych pozemnich
komunikacich prekracujicich hranice mésta, dalsi - vnitini profily byly vytipovany, tak aby jimi byly
vytvoreny fezy oddélujici ucelené ¢asti mésta. Mezi takto vzniklymi ¢astmi mésta a vnéjSimi zénami,
které predstavuji pfijezdové komunikace do mésta jsou pfi vyhodnoceni definovédny velikosti
dopravnich tokd. Specidlnimi vnitfnimi profily pak byly profily na vijezdech do pési zény v historické
Casti mésta.

Definovany byly nasledujici stanovisté pro priazkum cyklistické dopravy.

Silnicni profily:

Stanovisté 1 (1a a 1b) — ul. Chvalsinska blizko Cerpaci stanice, vnéjsi profil na hranicich mésta
Stanovisté 2 (2a a 2b) — ul. Budéjovicka u kfizZ. s ul. Hasi¢ska, vnéjsi profil na hranicich mésta
Stanovisté 3 (3a a 3b) — silnice 11/157, vnéjsi profil na hranicich mésta smér Kaplice

Stanovisté 5 (5a a 5b) — silnice 11/160, vnéjsi profil na hranicich mésta smér Vétrni, Lipno

Stanovisté 6 (6a a 6b) — ul. Tovarni, vnéjsi profil oddélujici primyslovou zénu

Stanovisté 7 (7a a 7b) — ul. Budéjovicka u zast. Sv. Trojice, vnitini profil mésta

Stanovisté 8 (8a a 8b) — ul. Objizdkova most, vnitini profil mésta

Stanovisté 9 (9a a 9b) — ul. Latrdn most, vnitini profil mésta

Pési z6na vjezd/vyjezdy
Stanovisté — ul. Latran
Stanovisté — ul. Horni
Stanovisté — ul. Linecka
Stanovisté — ul. Lazebnicky most

Stanovisté — ul. Klasterni dvar
Dalsi vybrané silni¢ni profily mistni komunikace, nemotorové komunikace

Stanoviété — ul. T¥. Miru (Spi¢ak)

Stanovisté — ul. ChvalSinska (smér Kajov)
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Stanovisté — ul. Pod Kamenem
Stanovisté — Slupenec
Stanovisté — ul. Pod Sv. Duchem
Stanovisté — ul. 5. kvétna
Stanovisté — ul. Tavirna

Stanovisté — ul. Objizdkova

Stanovisté — ul. Na Kovarneé

Obrdzek 20 Situovdni hlavni silni¢nich profilt prizkumu cyklistické dopravy
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6.2 Personalni zabezpeceni

Dopravni prizkum byl po personalni strance zabezpecen zhotovitelem. Ze strany zhotovitele projektu
byly k prlzkumu pfidéleni koordinatofi prlzkumu. Dotéené Uzemi dopravniho prizkumu a zvolené
stanovisté byly béhem pripravné faze logicky a funkéné rozepsané na 22 profila. V pfipadé potreby
byly k dispozici ze strany zhotovitele ndhradni pracovnici a béhem celé akce dohlizeli na
bezproblémovy pribéh 3 koordinatofri.

Vybér vhodnych brigadnik(i (a ptipadnych nahradnikl v moznych specifickych situacich) probihal
v pribéhu 21 dni. Primarnim uUkolem brigadnik( bylo zajisténi sbéru dat na svérenych profilech po
celou dobu trvani dopravniho prlzkumu. Za timto uUcelem absolvovali brigadnici dva dny pred
samotnym prlizkumem vsechny potfebné skoleni, které jim poskytly informace nezbytné o pfedmétu
jejich vykonu prace. Odborna ¢ast Skoleni probéhla v reZii pracovnikl brigadnici byli seznameni se
zédkladnimi informacemi, praktickymi zasadami, pfedmétem a formou dopravniho prizkumu a bylo
provedeno rozdéleni brigddnikd na jednotlivé profily — stanovisté.

B&hem $koleni byly zodpovézeny viechny dotazy a pFipominky brigddnik(. Skoleni bylo mozné
povazovat za dostacujici, a byl tedy poloZen zakladni predpoklad uUspésného zvladnuti realizace
prazkumu.

Skoleni tykajici se bezpe&nosti prace a ochrany zdravi pfi praci bylo zaméteno na specifika souvisejici
s predmétnym vykonem prizkumu, predevsim vsak na situace vyplyvajici ze zvyseného rizika z prace
vykondvané v blizkosti silni¢niho provozu.

6.3  Prabéh prizkumu

V stfedu 19. 7. 2017 po predchozi dohodé se zadavatelem byl proveden smérovy dopravni prlizkum
zaméfeny na vjezdy/vyjezdy a pridjezdy motorovych vozidel fe$enym tzemim Ceského Krumlova.
Prizkum probéhl v dobé od 6:00 do 18:00 a na vybranych stanovistich v kratsich ¢asovych intervalech
(zdznam predpokladané spickové hodiny).

Meteorologické podminky v dobé prlzkumu byly dobré od 6:00 — 16:00 bylo jasno, polojasno
k zavéru prizkumu byla destiva prehdanka s naslednym drobnym destém, kterad vSak na cyklistickou
dopravu neméla zdsadni vliv.

Intenzity cyklistické dopravy byly zaznamenavany do pfedem pripravenych arch(.
V dobé prizkumu nedoslo k Zddné mimoradné uddlosti (nehoda, uzavirka) v blizkosti sledovanych

profilG.

6.4  Vysledky pruzkumu

6.4.1 Sbér dat
Sbér dat probihal, vzhledem k dobé realizace prizkumu v nasledujicich ¢asovych intervalech:
6:00—18:00 silniéni profily, viezdy/vyjezdy z pési zony

6:00—16:00 vybrané silni¢ni profily ve vybranych ¢asovych intervalech (povétsinou o délce 2hod.,
pfipadné spickova hodina)
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6.4.2 Vysledky prizkumu

Ze sebranych dat byly ndsledné stanoveny dopravni zatéZe na sledovanych profilech. Intenzity na
profilech byly pfepocteny na zakladé TP 189 na denni intenzitu cyklistické dopravy (v den prizkumu).
TP189 fesi urceni celodenni intenzity dopravy i hodinové intenzity dopravy (padesatirazové, Spickové)
pro posuzovani kapacity pozemnich komunikaci na zakladé kratkodobych dopravnich prizkumu.

rbeet! \ T -
CGESKY KRUMLOY '\ &, /
2 N\ =

=l 1735

LY
XXX - intenzita cyklistické dopravy pfepoétena
na 24 hodinové intenzity
XXX - i ita cyklistické dopravy soubéiné
s hlavhimi silni€nimi tahy pfepocténa na
y/ 24 hoginoveé intezity \\
Obrdzek 21 Intenzity dopravy na sledovanych profilech za sledované ¢asové intervaly
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Tabulka 9 Cyklistické intenzity na hlavnich silnicnich profilech
silniéni profily | km.d [-] l24

6:00 - 18:00 L‘i{";'liﬂfnbua] [eykl/den]
Z mésta 79 1,24 98 +7
1 do mésta 88 1,24 109 +7
z mésta 12 1,24 15 +7
2 do mésta 17 1,24 21 +7
Z mésta 24 1,24 30 +7
3 do mésta 17 1,24 21 +7
Z mésta 13 1,24 16 +7
> do mésta 20 1,24 25 +7
Z mésta 11 1,24 14 +7
6 do mésta 7 1,24 9 +7
Z mésta 48 1,24 60 +7
7 do mésta 48 1,24 60 +7
z mésta 54 1,24 67 17
8 do mésta 36 1,24 45 +7
zPZ 19 1,24 24 +7
9 do PZ 45 1,24 56 17
Tabulka 10 Cyklistické intenzity na vjezdech/vyjezdech z pési zény
. ” Ty | K [- |
coociage T e " o
Z1 Latran profil 78 1,24 97 +7
Z3 Horni profil 56 1,24 69 17
Z4 Linecka profil 168 1,24 208 +7
25 Lazebnicky most profil 92 1,24 114 +7
Tabulka 11 Cyklistické intenzity na vybranych silnicnich profilech
Vybrany profil | ! l24 5
[cykl/doba - [cykl/den] [%]
prazkumul]
6:30 - 8:30
Spicak profil 11 7,41 81 +20
ChvalSinska (smér Kajov) Profil 13 7,41 96 120
Pod Kamenem Profil 23 7,41 170 +20
9:00 - 10:00
Slupenec | profil 3 | 1695 | 51 £33
9:00 - 11:00
Pod Sv. Duchem profil 15 8,93 134 122
5. kvétna profil 24 8,93 214 122
Tavirna profil 32 8,93 286 +22
Objizdkova profil 21 8,93 188 +22
Na Kovarné profil 3 8,93 27 122
15:00 - 16:00
Plagtovy most | profil | 14 | 1235 | 173 +27
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7 ZAVER

7.1 Smérovy priizkum 2. ¢ast

Druhy smérovy dopravni préizkum v Ceském Krumlové byl realizovan ve stiedu 19. 7. 2017. Byly
zaznamenavany prljezdy vozidel vybranymi profily na pozemnich komunikacich na hranicich i uvnitt
mésta. Sesbirand data byla naddle statisticky zpracovana, tak Ze vznikla databdze cest vozidel
vyuzivajicich silni¢ni sit mésta.

Priizkumem byly identifikovany nejvyznamnéjsi dopravni vztahy, které se z pohledu mésta Cesky
Krumlov daji rozdélit na vztahy vnitroméstské, cilové (konéici v Ceském Krumlové), zdrojové
(za¢inajici v Ceském Krumlové) a tranzitni. Nejsiln&jsi dopravni vztahy jsou z vnitroméstskych mezi
vnitfnim méstem a oblasti okolo Spi¢dku a mezi oblasti Spi¢aku. Z vnéjgku do mésta nejvice aut
prijizdi po silnici 1/39 od Ceskych Budé&jovic a nejéastéji je jejich cilem obchodni zéna u sidli§té Mir.
Tranzitni dopravou je nejvice zatiZena silnice 1/39.
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Obrdzek 22 Nejvyznamnéjsi vnitroméstské (Cervené), vnéjsi (zelené) a tranzitni (modre) vztahy

Nasledné byly vysledky prizkumu porovnany s prvnim prizkumem realizovanym v listopadu 2016,
aby bylo mozné kvantifikovat dopad turistické dopravy na zatizeni komunikaéni sité mésta.

Oproti listopadu doslo k celkovému narlstu dopravy, a to jednak ve srovnani intenzit dopravy na
sledovanych profilech, kde s vyjimkou profilG v ulici Priimyslové a Latran (na nich doslo k mirnému
poklesu intenzity, ktery je popsan a odlvodnén v kapitole 5.1) doslo k narlstu intenzity dopravy az o
50 % (pFijezd do Krumlova po I1/160 od Vétini).

Vyznamny podil na nardstu dopravy ma predevsim doprava turisticka a z hlediska zdroje a cile cest
vzrostl objem vnéjsich cest (majicich zacatek ¢i konec v Krumlové) a také tranzitnich cest. Objem
vnéjsich cest vzrost o Ctvrtinu a tranzitnich dokonce o jednu tfetinu oproti listopadu 2016. Naopak
doslo k mirnému poklesu u cest majicich zdroj i cil v Ceském Krumlové. To se dda vysvétlit jednak tim,
Ze dopravni sit je zatiZena turistickou dopravou (vnéjsi a tranzitni) a mistni lidé radsi voli jiné zplsoby
dopravy (pési ¢i vefejnou hromadnou) a nebo tim, Ze jsou obyvatelé Krumlova na dovolenych.

Na zakladé vysledkl letniho prizkumu jsou nasledné zaktualizovany makroskopicky dopravni model,
mikrosimulace kfizovatky u Porakova mostu a plan organizace silni¢ni a statické dopravy.

7.2 Cast pési zéna

V centru mésta byl sledovan, jak provoz automobilové dopravy, tak proudy pésich. Automobilova
doprava se na hranicich pési zony soustrfeduje do tfi ulic, kde se nachazi jeji hranice. Jedna se o ulice
Latran, Horni a Linecka. Nejsilngji zatizena je ulice Lineckd na jihu pési zény, kde bylo za dvanact
hodin zaznamenano bezmdla 1200 vozidel.
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Ze sledovanych profilG byla nejvétsi intenzita pési dopravy zaznamenana na Lazebnickém mosté
uvnitf zény, kde za 12 hodin prizkumu proslo vice nez 15000 lidi.

Podrobnéji je problematika dopravy na hranicich i uvnitf pési zény feSena v samostatné studii.

7.3  Pruzkum cyklistické dopravy

Vramci prazkumu intenzit cyklistické dopravy byly zaznamenavany prijezdy cyklistd vybranymi
profily na pozemnich komunikacich na hranicich i uvnitf mésta. Sesbirana data byla nadale statisticky
zpracovana, tak Ze vzniklo pfehledné schéma intenzit cyklistické dopravy v Ceském Krumlovu.

Prizkumem byly identifikovany cyklisticky nejzatizenéjsi profily ve mésté. Nejvétsi cyklistické
intenzity jsou v ulicich Objizdkova, Tavirna, 5. kvétna, Pod Kamenem a Lineckd. Silné intenzity
cyklistické dopravy jsou casto na profilech, kde byla zaznamendna i velkd intenzita motorové
dopravy. Pfi scitani byl také zjistén velmi komplikovany prijezd cyklistd pres prisecnou krizovatku U
Sv. Ducha.

Vystupy z cyklistického prizkumu jsou podkladem pro dalsi ¢asti Komplexni dopravni koncepce
mésta Cesky Krumlov, zejména N7 — Pldn organizace cyklistické dopravy.
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8

PRILOHY

1

Databaze zaznamenanych prijezdl vozidel (pouze elektronicky)
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