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1 IDENTIFIKAENI UDAJE PROJEKTU

Nazev: Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov

Cast: A2 — Smérovy prlizkum silni¢ni dopravy

Objednatel: ~ Mésto Cesky Krumlov
namésti Svornosti 1

38101 Cesky Krumlov
Dodavatel: NDCONs. r. o.

Zlatnicka 10
11000 Praha 1
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2 Uvop

Smérovy prizkum umoznuje identifikovat hlavni dopravni toky na silni¢ni siti. Zejména je nezbytny
pro popis vnéjsi a tranzitni dopravy. Analyzou vysledkd smérového prlzkumu lze identifikovat
vyznamné dopravni vztahy, urcit tézisté mobility a nasledné i vytipovat nejzatizenéjsi ¢asti silni¢ni
sité.

V Ceském Krumlové byl proveden smérovy dopravni priizkum ve stfedu 9. 11. 2016 zaméfeny na
prGjezdy motorovych vozidel vybranymi profily na Uzemi mésta. Prlizkum probéhl v dobé od 6:00 do
18:00. Data zjisSténa pfi prizkumu jsou anonymni a slouZi pouze k potfebam zpracovani projektu
Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov.

3 METODIKA

3.1  Vybér profilli, definovani oblasti

V feseném Uzemi bylo sledovano celkem 10 profild. Zakladem jsou profily na vyznamnych pozemnich
komunikacich prekracujicich hranice mésta, tak aby vznikl kordon a mohly byt popsany vnéjsi a
tranzitni vztahy vzhledem k méstu. Dalsi - vnitini profily byly vytipovany, tak aby jimi byly vytvofeny
fezy oddélujici ucelené ¢asti mésta. Mezi takto vzniklymi ¢astmi mésta a vnéjSimi zonami, které
predstavuji prijezdové komunikace do mésta jsou pfi vyhodnoceni definovany velikosti dopravnich
tokd.

Definovany byly nasledujici profily:

Stanovisté 1a a 1b — ul. ChvalSinska blizko ¢erpaci stanice, vnéjsi profil na hranicich mésta
Stanovisté 2a a 2b — ul. Budéjovicka u ktiz. s ul. Hasi¢ska, vnéjsi profil na hranicich mésta
Stanovisté 3a a 3b — silnice 11/157, vnéjsi profil na hranicich mésta smér Kaplice
Stanovisté 4a a 4b — silnice I11/1572, vnéjsi profil na hranicich mésta smér Pfidoli
Stanovisté 5a a 5b — silnice 11/160, vnéjsi profil na hranicich mésta smér Vétrni, Lipno
Stanovisté 6a a 6b — ul. Tovarni, vnéjsi profil oddélujici priimyslovou zénu

Stanovisté 7a a 7b — ul. Budéjovicka u zast. Sv. Trojice, vnitini profil mésta

Stanovisté 8a a 8b — ul. Objizdkova most, vnitni profil mésta

Stanovisté 9a a 9b — ul. Latran most, vnitini profil mésta

Stanovisté 10a a 10b — ul. 5. Kvétna most, vnitfni profil mésta

Oblasti (zény) vzniklé definovanim profil(:
A — vnéjsi zona 1/39 Cernd v Posumavi

B — vnéjsi zona 1/39 Ceské Budéjovice

C —vnéjsi zéna 11/157 Kaplice

D — vnéjsi zéna Ill/1572 Pridoli

E — vnéjsi zona 11/160 Vétrni, Lipno

F — priimyslova zéna
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G — sidlisté Mir, komercéni zéna, Domoradice
H — Nadraini predmésti, Spi¢ak, ul. Chvaldinska, Vy$ny
| —,,centrum mésta” (Latran, Vnitfni mésto, Horni Brana, Nové Spoli, Slupenec)

J — Plesivec

Obrdzek 1 Situovani profilt smérového pruzkumu
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Obradzek 2 Skutecné rozsahy jednotlivych oblasti na uzemi mésta
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Obrdzek 3 Funkcni schéma smérového dopravniho prizkumu (oblasti a profily)

3.2 Personalni zabezpeceni

Dopravni prizkum byl po personalni strance zabezpecen zhotovitelem. Ze strany zhotovitele projektu
byly k prlizkumu pfidéleni koordinatofi prizkumu. Dotcené uUzemi dopravniho prizkumu a zvolené
stanovisté byly béhem pripravné faze logicky a funkéné rozepsané na 10 profil(. V pripadé potreby
byly k dispozici ze strany zhotovitele nahradni pracovnici a béhem celé akce dohlizeli na
bezproblémovy pribéh koordinatofi.

Vybér vhodnych brigadnikll (a ptipadnych nahradnikl v moZnych specifickych situacich) probihal
v pribéhu 21 dni. Primarnim Ukolem brigddnikl bylo zajisténi sbéru dat na svérenych profilech po
celou dobu trvani dopravniho prizkumu. Za timto Ucelem absolvovali brigddnici dva dny pred
samotnym prlizkumem vsechny potrebné skoleni, které jim poskytly informace nezbytné o predmétu
jejich vykonu prace. Odborna cast skoleni probéhla v reZii pracovnikd zhotovitele a byla z hlediska
obsahového rozdélena do nasledujicich tematickych bloku:

ENDCHE = 7



e Obecna c¢ast: Brigadnici byli seznameni se zakladnimi informacemi, praktickymi zdsadami,
pfedmétem a formou dopravniho prizkumu a bylo provedeno rozdéleni brigddnikd na
jednotlivé profily — stanovisté.

e Odborna ¢ast: Probihala v mensich skupinach na zakladé rozdéleni brigadnik( k pfislusnym
stanovistim. Tato ¢ast byla zamérena na ziskani kvalitnich vystupl prizkumu. Rozdélena byla
na:

o Teoretickou pfipravu: V této fazi Skoleni byli brigdadnici detailné seznameni s
konkrétni situaci na svém stanovisti. Ve strucnosti jim byly zopakovany vsechny
podstatné nalezitosti potfebné pro vykon dopravniho prizkumu.

o Praktickou pfipravu: Probihala aktivni formou pfimo v silnicnim provozu. Kazdy
brigadnik si v praxi vyzkousel pod dohledem koordinatora vyplfiovani zdznamovych
arch(, spravné roziazeni vozidel do kategorii.

B&hem $koleni byly zodpovézeny viechny dotazy a pfipominky brigddnik(. Skoleni bylo moiné
povazovat za dostacujici, a byl tedy poloZen zdakladni predpoklad uUspésného zvladnuti realizace
prazkumu.

Skoleni tykajici se bezpe&nosti prace a ochrany zdravi pfi praci bylo zamé¥eno na specifika souvisejici
s predmétnym vykonem prizkumu, predevsim vsak na situace vyplyvajici ze zvySeného rizika z prace
vykondvané v blizkosti silni¢niho provozu.

4 PRUBEH PRUZKUMU

V stfedu 9. 11. 2016 byl proveden smérovy dopravni prlzkum zaméreny na vjezdy/vyjezdy a prljezdy
motorovych vozidel fe$enym Gzemim Ceského Krumlova. Prizkum probéhl v dobé od 6:00 do 18:00.
V Case 6:00 — 18:00 byly v provozu automatické sc¢itace dopravy (ASD), véetné kamerového zaznamu
pro kalibraci nasbiranych dat. Pocasi v dobé prizkumu bylo jasno a cca 8°C.

V Case 7:30 — 16:00 byl provadén zapis casti registracnich znacek vozidel, které byly zaznamendvany
do prfedem pripravenych papirovych archd. Na kazdém profilu byly zaznamendvany posledni Ctyfi
posledni alfanumerické znaky registracnich znacek (RZ) vsech vozidel (kromé jednostopych), kterd
projela sledovanym profilem komunikace. Zdznam ¢asu probihal v 10 minutovych intervalech. Vozidla
byla rozliSena na nasledujici kategorie:

OA — osobni automobily

Eale oo

o)
LNA — lehké nakladni automobily (i dodavky)

g LV
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7

TNA — téZzké nakladni automobily

R G rme=h el i
el T g,
H_‘U-_% ﬂ autojefaby, autobagry, ...

BUS — autobusy
e Iy

Profil €. 8 byl vzhledem k ocekdvané intenzité a rezimu sledovan kamerou a nasledné vyhodnocen,
z obrazového zaznamu. To zajistilo ziskani maximalné kvalitnich dat.

V dobé prlzkumu nedoslo k Zadné mimoradné udalosti (nehoda, uzavirka) v blizkosti sledovanych
profild.

5 VYsLEDKY PRUZKUMU

5.1 Shér dat

Sbér dat probihal, vzhledem k dobé realizace prizkumu v nasledujicich ¢asovych intervalech:
7:30—-16:00 Doba zapisu RZ

6:00—-18:00 ASD s kamerovym zaznamem

0:00-24:00 Pouze ASD

Ze sebranych dat byly nasledné stanoveny dopravni zatéZze na sledovanych profilech a matice

pohyb.

5.2 Intenzity na profilech

Tabulka 1 Intenzity dopravy na sledovanych profilech za sledované casové intervaly
7:30- 16:00 6:00 - 18:00 0:00 - 24:00
OA LNA TNA BUS |celkem| OA LNA TNA BUS |celkem| OA LNA TNA BUS |celkem
la 1596 486 169 17 2268 2372 722 251 25 3370 2837 863 300 30 4031
1b 1575 508 155 12 2250 2293 740 226 17 3277 2781 898 274 21 3973
2a 2686 776 195 70 3727 3737 1080 271 97 5186 4521 1307 328 118 6274
2b 2659 836 138 53 3686 3772 1186 196 75 5229 4644 1460 241 93 6437
3a 800 220 76 18 1114 1273 350 121 29 1772 1532 421 146 34 2133
3b 715 222 57 14 1008 1182 366 94 23 1666 1444 448 115 28 2035
4a 188 29 2 1 220 299 47 3 2 350 359 56 4 2 421
4b 174 32 3 2 211 288 53 5 3 349 351 65 6 4 426
5a 941 239 32 17 1229 1472 374 50 27 1923 1857 472 63 34 2426
5b 958 256 32 18 1264 1378 368 46 26 1817 1753 468 59 33 2312
6a 793 215 69 8 1085 1119 303 97 11 1530 1380 374 120 14 1888
6b 1097 289 71 12 1469 1547 407 100 17 2071 1909 503 124 21 2556
7a 4466 1124 233 80 5903 6297 1585 329 113 8323 7770 1956 405 139 | 10271
7b 4349 1107 179 59 5694 6132 1561 252 83 8029 7567 1927 311 103 9908
8a 4300 1064 30 1 5486 6063 1500 42 1 7735 7482 1851 52 2 9546
8b 4558 1229 44 1 5960 6426 1733 63 2 8403 7930 2139 77 2 | 10370
9a 585 206 0 0 791 825 290 0 0 1115 1018 358 0 0 1376
9b 418 141 0 0 559 589 199 0 0 788 727 246 0 0 973
10a 1981 472 62 27 2542 2793 666 87 38 3584 3447 821 108 47 4423
10b 2127 531 50 30 2738 2999 749 71 42 3861 3701 924 87 52 4764
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5.2.1 Skladba dopravniho proudu

Kromé intenzity dopravy byla sledovdna i skladba dopravniho proudu na jednotlivych sledovanych
profilech. Ztabulky je zfejmé, Ze vétSinu dopravniho proudu tvori na vsSech profilech osobni
automobily (OA), jejichz podil se pohybuje od 70 % do 85,3 %. Druhé nejcastéji zaznamenané vozidlo
v dobé prazkumu bylo lehké nakladni (LNA) s podilem od 13,3 % do 26 %. Nasleduji tézka nakladni
vozidla (TNA) 0,9 %-7,5 % a autobusy (BUS) 0,5 %-2,1 %. U tézkych nakladnich automobil(i a autobust
nebyly zapocitany profily 9a a 9b, kde je vyloucen provoz téchto typu vozidel.

Tabulka 2 Skladba dopravniho proudu na sledovanych profilech
voz./24 h la 1b 2a 2b 3a 3b 43 4b 5a 5b
OA 2837 | 2781 | 4521 | 4644 | 1532 | 1444 359 351 1857| 1753
LNA 863 898 | 1307 | 1460 421 448 56 65 472 468
TNA 300 274 328 241 146 115 4 6 63 59
BUS 30 21 118 93 34 28 2 4 34 33
celkem 4031 | 3973 | 6274| 6437 | 2133 | 2035 421 426 | 2426 | 2312
voz./24 h 6a 6b 7a 7b 8a 8b 9a 9b 10a 10b
OA 1380| 1909| 7770| 7567 | 7482| 7930| 1018 727 | 3447| 3701
LNA 374 503 | 1956| 1927 | 1675| 1983 358 246 821 924
TNA 120 124 405 311 191 266 0 0 108 87
BUS 14 21 139 103 199 191 0 0 47 52
celkem 1888 | 2556 |10271| 9908 | 9546 |10370| 1376 973 | 4423 | 4764
Tabulka 3 Skladba dopravniho proudu na sledovanych profilech

1a 1b 2a 2b 3a 3b 4a 4b 5a 5b

OA 70,4% | 70,0% | 72,1% | 72,1% | 71,8% | 71,0% | 85,3% | 82,5% | 76,5% | 75,8%
LNA 21,4%|22,6% | 20,8% | 22,7% | 19,7% | 22,0% | 13,3% | 15,2% | 19,5% | 20,2%
TNA 7,5%| 6,9%| 52%| 3,7%| 6,8%| 57%| 09%| 1,4%| 2,6%| 2,5%
BUS 0,7%| 0,5%| 1,9%| 1,4%| 1,6%| 1,4%| 0,5%| 0,9%| 1,4%| 1,4%
celkem 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

6a 6b 7a 7b 8a 8b 9a 9b 10a 10b

OA 73,1% | 74,7% | 75,7% | 76,4% | 78,4% | 76,5% | 74,0% | 74,7% | 77,9% | 77,7%
LNA 19,8%|19,7% | 19,0% | 19,4% | 17,5% | 19,1% | 26,0% | 25,3% | 18,6% | 19,4%
TNA 6,4%| 4,8%| 3,9%| 3,1%| 2,0%| 2,6%| 0,0%| 0,0%| 2,4%| 1,8%
BUS 0,7%| 0,8%| 1,4%| 1,0%| 2,1%| 1,8%| 0,0%| 0,0%| 1,1%| 1,1%
celkem 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

ENDCH = 10



3,9% 1,2%

20,1%

75,3%

HOA ELNA ETNA EmBUS

Obrazek 4 Skladba dopravniho proudu

Bylo provedeno porovnani podilu tézkych nakladnich vozidel zjisténého vramci prizkumu
s hodnotami z celostatniho scitdni dopravy z roku 2010. Porovnany byly profily na hranicich mésta, na
silnicich 1/39, 11/157 a 11/160. S vyjimkou silnice 1/39 ve sméru na Cernou v Podumavi je rozdil mensi

nez 1 %.
Tabulka 4 Porovnani podilu téZké nakladni dopravy
SMETOW | 50 2010|  rozdil
prazkum
1/39 (smér Ceské Budé&jovice) 4,5% 4,7% 0,2%
1/39 (smér Cerna v Po$umavi) 7,2% 6,0% -1,2%
11/157 6,3% 5,9% -0,4%
11/160 2,6% 3,2% 0,6%

5.2.2  Denni variace dopravy

Byl sledovan vyvoj intenzit dopravy na jednotlivych profilech v celém pribéhu prizkumu. Grafy
vyvoje v podrobnosti po pll hodinach jsou nize. Hodnota na vodorovné ose napf. 7:30 reprezentuje
Casové obdobi 7:30-8:00. Na vétsiné z nich je viditelné, Ze maxima jsou na zacatku a na konci
sledovaného obdobi, tedy v dobé spadajici do konce ranni a zac¢atku odpoledni $picky. Vzhledem
k obdobi prizkumu (listopad) nebylo mozné zapisovat RZ delsi dobu. Snadno postiehnutelné jsou
také Spicky na grafech 6A a 6B, které jsou zplsobeny stfidanim smén ve 14 hodin.

1A [voz/30 min] 1B [voz/30 min]
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Pti secteni vsech sledovanych profild a rozsifeni na 24 hodin s pomoci dat z automatickych séitacd
jsme ziskali graf dennich variaci dopravy v Ceském Krumlové pro béZny pracovni den (stfeda 9. 11.
2016), ktery se nijak nelisi od standardniho pribéhu s dvéma 3pickami — rano a odpoledne.
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30%
20%

10%
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Obrdzek 5 Variace dopravy zjisténé v den smérového prizkumu

5.3 Matice vztaht

Nejdulezitéjsim vystupem smérového dopravniho prizkumu jsou matice prepravnich vztahl mezi
oblastmi. Bylo provedeno seskupeni prljezdld vozidel podle RZ a typu vozidla a podle casové
posloupnosti bylo mozZné identifikovat retézce — cesty vozidel po Uzemi mésta. Z téchto retézcl pak
byl identifikovan prvni a posledni zaznam, které jsou urcujici pro urceni zdrojové a cilové oblasti
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konkrétni cesty. Matice za dobu zapisu RZ predstavuje skute¢né vztahy za toto obdobi, dalsi matice
za delSi casova obdobi jsou dopocteny s pomoci kamer a ASD, dle zjiSténych dennich variaci dopravy.

Tabulka 5 Matice prepravnich vztah( (pocet vsech vozidel za dobu zdpisu RZ)
A B C D E F G H | J
A 0 528 161 16 60 88 360 685 262 108
B 533 0 104 31 283 267 902 761 583 263
C 157 111 0 5 46 39 148 146 384 78
D 17 23 6 0 2 10 45 30 75 12
E 54 287 27 3 0 57 237 160 172 232
F 134 288 52 10 104 0 445 195 147 94
G 376 1027 156 37 200 316 0 1094 449 306
H 639 642 85 20 115 161 1187 0 1347 154
| 217 511 371 77 239 91 554 1278 0 674
J 123 269 46 12 215 56 290 181 565 0
Tabulka 6 Dopocitand matice prepravnich vztah( (pocet vsech vozidel od 6 do 18 hodin)
A B C D E F G H | J
A 0 749 228 23 85 125 511 973 372 153
B 757 0 148 a4 403 379 1281 1081 828 374
C 223 158 0 7 65 56 210 207 545 111
D 24 33 9 0 3 14 64 43 107 17
E 78 407 38 4 0 81 337 227 244 329
F 190 409 73 14 148 0 632 277 208 134
G 534 1458 221 52 283 449 0 1553 638 434
H 907 912 121 28 163 229 1686 0 1913 219
| 308 726 527 109 339 130 787 1815 0 957
J 175 382 65 17 305 79 411 257 802 0
Tabulka 7 Dopocitand matice prepravnich vztah( (pocet vsech vozidel za 24 hodin)
A B C D E F G H | J
A 0 943 288 29 106 157 643 1223 468 192
B 951 0 186 56 506 477 1610 1358 1040 469
C 280 197 0 9 82 69 264 261 685 139
D 30 42 11 0 4 18 81 54 134 21
E 97 512 48 6 0 102 423 286 307 414
F 239 | 514 92 18 184 0 794 | 348 | 262 167
G 671 1833 279 66 357 564 0 1953 801 546
H 1141 1146 152 36 205 287 2119 0 2404 275
| 387 913 662 137 427 162 989 2281 0 1203
J 220 480 82 21 384 99 517 323 1009 0

Matice Ize podle typu cesty rozdélit na Ctyfi kvadranty, kde |. kvadrant predstavuje vnéjsi cilové cesty
— cesty zvné&jsku konici v Ceském Krumlové, II. kvadrant obsahuje tranzitni dopravu, ve IlI. kvadrantu
jsou zdrojové cesty majici zacatek v Ceském Krumlové a kon&ici mimo néj a IV. kvadrant obsahuje
vnitroméstské cesty.
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Tabulka 8 Rozdéleni matice na kvadranty podle typu cesty

A-E F-J

e 1. I.
Tranzitni Cilové

- 1. IV.
Zdrojové Vnitroméstské

10%
40%
25%

25%

H vnitini M zacind v CK m kondiv CK M tranzit

Obrdzek 6 Podil typu cest

Nejsiln&jsi vnitroméstské vztahy jsou mezi oblastmi G (Mir, obchodni zéna), H (Spi¢ak) a | (centrum).
Silnd vnéjsi doprava je soustfedéna predeviim na silnici 1/39 ve sméru od Ceskych Budéjovic.
Z hlediska tranzitni dopravy dominuje prujezd po silnici I/39.

Celkova zjisténi:
Tranzit v Uzemi—4 383 voz./24h
Vnitroméstské vztahy — 17 103 voz./24h

Cilové a zdrojové vztahy — 21 541 voz./24h

=NDCL)] = 15
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Obrdzek 8

v 7

C —vnéjsi zéna 11/157 Kaplice

G - sidlisté Mir, komercni zéna, Domoradice
H — Nadrazni predmésti, Spi¢ak, ul. ChvalSinska, Vysny
| — centrum (Latran, Vnitfni mésto, Horni Brana)

Vyznamné vnéjsi cilové a zdrojové vztahy

A 8 C D E ¥ G H | J
A 0 328 | 161 16 0 88 360 685 202 108
] 533 0 104 31 283 267 902 761 583 263
ey C 157 111 0 5 45 39 148 146 384 i)
D 17 23 o 0 2 10 a5 30 75 12
E 54 287 27 3 0 57 237 160 in2 232
F 134 288 52 10 104 0 195 147 b
- G 376 | 2027 | 156 | 37 | 200 § 316 0 443 | 306
= H 639 | 642 | 85 20 15 | 181 0 154
O \ 2 Ly a7 | su | 3 77 239 | 91 554 0 674
A - I 125 | 268 | 45 12 | 215 | s6 | 200 | 181 [ S5 ] o
F — prdmyslova zéna
G — sidlisté Mir, komercni zéna, Domoradice
H — Ndadrazni predmésti, Spicak, ul. ChvalSinskd, Vysny
{ | — centrum (Latran, Vnitfni mésto, Horni Brana)
Tl witas D§ J—Plesivec
o
Obrazek 7 Vyznamné vnitroméstské vztahy
A B C D E F G H | )
A 0 528 161 16 60 88 360 685 262 108
B 531 0 104 | 31 203 | 267 | e0o2 | w61 | 583 | 263
C 157 i 0 5 45 39 148 146 334 78
D 17 23 6 0 2 10 a5 30 75 12
E 54 287 27 3 57 5.37 LSO 172 232
F 134 52 10 104 0 445 195 147 o
G 376 156 37 200 316 0 449 306
M 639 642 85 20 115 161 1187 0 1347 154
1 7 511 371 77 239 91 554 0 6574
| 123 265 46 12 215 56 230 181 565 0
A —vnéjsi zéna 1/39 Cerna v PoSumavi
B — vnéjsi zéna 1/39 Ceské Budéjovice

Obrazek 9

Vyznamné tranzitni vztahy

A 8 C D E ¥ G H | J
A 0 528 161 16 &0 88 360 (4] 202 108
B 533 o 104 31 283 267 9502 761 583 263
C 157 111 0 5 a6 39 148 145 384 78
D 17 23 6 0 2 10 a5 30 5 12
E 54 287 27 3 0 57 237 160 17 232
F 134 288 52 10 104 0 445 195 147 b
G 376 1027 l 156 37 200 316 0 1054 445 306
H 639 642 85 20 115 161 1187 0 1347 154
i 217 511 371 77 239 91 554 1273 0 674
) 123 265 a5 12 215 56 250 181 565 0
A —vnéjsi zéna 1/39 Cerna v Posumavi
B — vnéjsi zdna 1/39 Ceské Budéjovice
C —vnéjsi zéna 11/157 Kaplice
E — vnéjsi zona 11/160 Vétrni, Lipno
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Zvlastni pozornost byla vénovana tézkym nakladnim vozidldm, které predstavuji nejvétsi zatéz pro
silniéni sit i pro Zivotni prostredi. Jak je zfejmé z nasledujici matice, tak silné proudy tézké nakladni
dopravy kopiruji silné proudy dopravy obecné. Dominantni je z hlediska tézké ndkladni dopravy
silnice 1/39, po které alespori ¢ast své cesty jede 74 % vsech tézkych nakladnich automobil(. Zajimavy
je také tranzitni vztah mezi silnici 1/39 od Ceskych Budé&jovic (oblast A) a silnici 11/157 od Kaplice
(oblast C), kde TNA predstavuji vice nez 20 % veskeré dopravy na tomto vztahu. Silny podil nakladni
dopravy je i u tranzitu po silnici 1/39 a u cest od Ceskych Budéjovic do primyslové zény (oblast F) —
okolo 10 %. Na zbylych vztazich se podil TNA pohybuje maximalné okolo 5 %.

Tabulka 9 Matice prepravnich vztahi (pocet téZkych ndkladnich vozidel za dobu zdpisu RZ)
A B C D E F G H | J

A 0 51 35 0 2 6 20 50 2 3
B 54 0 1 0 8 32 51 38 3 8
C 31 0 0 3 3 9 7 17 0
D 0 1 0 0 0 0 0 0
E 2 1 0 0 1 5 4 3 11
F 16 3 0 1 32 8

G 28 32 5 0 3 21 0 58 1 3
H 22 17 2 0 0 6 31 0 46 1
| 4 4 10 3 6 0 2 34 0 11
J 5 6 0 0 9 0 6 4 20 0

5.4 Tranzitni doprava

Jak uz bylo zminéno v pfedchozi kapitole, tak tranzitni dopravu predstavuje Il. kvadrant celkové
matice. Nejsilng&jéi tranzitni vztahy jsou na silnici 1/39, déle pak mezi 1/39 od Ceskych Budéjovic a
11/160 smérem na Vétini a v posledni fadé mezi silnici 11/157 od Kaplice a obéma sméry silnice 1/39.
Ostatni tranzitni sméry jsou z hlediska intenzity zanedbatelné.

Sledovan je také podil tranzitni dopravy na profilech na hranicich mésta. Z tabulky nize je ziejmé, ze
bez ohledu na celkovou intenzitu dopravy na daném profilu je podil tranzitu na jednotlivych
vjezdech/vyjezdech z mésta srovnatelny a pohybuje se okolo 30 %. Nejvétsi podil tranzitu je na silnici
1/39 od Cerné v Poumavi 34 % a naopak nejnizsi je podil na silnici I11/1572 od PF¥idoli.

Tabulka 10 Podil tranzitu na profilech na hranici mésta
profil podil tranzitni dopravy
0,
1a 34% 34%

1b 34%

0,
2a 26% 2600
2b 26%

0,
3a 29% 29%
3b 30%

0,
4a 22% 4%
4b 26%

0,
5a 30% 31%
5b 31%
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6 ZAVER

NDCL2]

Smérovy dopravni prizkum v Ceském Krumlové byl realizovdn ve stfedu 9. 11. 2016. Byly
zaznamenavany prljezdy vozidel vybranymi profily na pozemnich komunikacich na hranicich i uvnitf
mésta. Sesbirand data byla nadale statisticky zpracovdna, tak Ze vznikla databdze cest vozidel
vyuzivajicich silni¢ni sit mésta.

Priizkumem byly identifikovany nejvyznamnéjsi dopravni vztahy, které se z pohledu mésta Cesky
Krumlov daji rozdélit na vztahy vnitroméstské, cilové (konéici v Ceském Krumlové), zdrojové
(za¢inajici v Ceském Krumlové) a tranzitni. Nejsiln&jsi dopravni vztahy jsou z vnitroméstskych mezi
vnitfnim méstem a oblasti okolo Spi¢dku a mezi oblasti Spi¢dku a Domoradicemi (sidlité Mir a
prilehld obchodni zéna). Z vnéjsku do mésta nejvice aut pfijizdi po silnici 1/39 od Ceskych Budéjovic a
nejcastéji je jejich cilem obchodni zéna u sidlisté Mir. Tranzitni dopravou je nejvice zatizena silnice
1/39.

Obrazek 10 Nejvyznamnéjsi vnitroméstské (Cervené), vnejsi (zelené) a tranzitni (modre) vztahy

Vzhledem k obdobi realizace dopravniho prlizkumu (listopad) nepostihuji vysledky prizkumu nejvétsi
dopravni problém Ceského Krumlova, kterym je bezpochyby velkd dopravni zaté? v obdobi letni
turistické sezény. Lze konstatovat, Ze v dobé prizkumu nedochdzelo k vyraznému pretizeni silni¢ni
sité, a to ani ve $pickovych obdobich dne. Nebyly zaznamenany zadné rozsahlejsi kongesce, které by
vyznamné negativné ovliviiovaly plynulost dopravy na izemi mésta.

Vystupy ze smérového prizkumu jsou podkladem pro dalsi ¢asti Komplexni dopravni koncepce mésta
Cesky Krumlov.

Bylo by vhodné tento prizkum zopakovat v obdobi vrcholu turistické sezény (Cervenec/srpen) a
vysledky obou porovnat, aby mohl byt popsan negativni vliv zatéze turistické dopravy na silni¢ni sit
mésta.
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PRILOHY

1

Databaze zaznamenanych prijezdd vozidel (pouze elektronicky)
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