
   

                      
 

 
Komplexní dopravní koncepce města Český Krumlov 

A2 – Směrový průzkum silniční dopravy 

 

 

 

 
 

 

 

 

Listopad - Prosinec 2016 



2 

OBSAH 

1 Identifikační údaje projektu ....................................................................................................... 3 

2 Úvod ........................................................................................................................................... 4 

3 Metodika .................................................................................................................................... 4 

3.1 Výběr profilů, definování oblastí ............................................................................................. 4 

3.2 Personální zabezpečení ........................................................................................................... 7 

4 Průběh průzkumu ....................................................................................................................... 8 

5 Výsledky průzkumu ..................................................................................................................... 9 

5.1 Sběr dat ................................................................................................................................... 9 

5.2 Intenzity na profilech ............................................................................................................... 9 

5.2.1 Skladba dopravního proudu .............................................................................................. 10 

5.2.2 Denní variace dopravy ....................................................................................................... 11 

5.3 Matice vztahů ........................................................................................................................ 13 

5.4 Tranzitní doprava ................................................................................................................... 17 

6 Závěr ......................................................................................................................................... 18 

7 Přílohy ....................................................................................................................................... 19 

 

  



3 
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2 ÚVOD 

Směrový průzkum umožňuje identifikovat hlavní dopravní toky na silniční síti. Zejména je nezbytný 
pro popis vnější a tranzitní dopravy. Analýzou výsledků směrového průzkumu lze identifikovat 
významné dopravní vztahy, určit těžiště mobility a následně i vytipovat nejzatíženější části silniční 
sítě.  

V Českém Krumlově byl proveden směrový dopravní průzkum ve středu 9. 11. 2016 zaměřený na 
průjezdy motorových vozidel vybranými profily na území města. Průzkum proběhl v době od 6:00 do 
18:00. Data zjištěná při průzkumu jsou anonymní a slouží pouze k potřebám zpracování projektu 
Komplexní dopravní koncepce města Český Krumlov. 

3 METODIKA 

3.1 Výběr profilů, definování oblastí 

V řešeném území bylo sledováno celkem 10 profilů. Základem jsou profily na významných pozemních 
komunikacích překračujících hranice města, tak aby vznikl kordon a mohly být popsány vnější a 
tranzitní vztahy vzhledem k městu. Další - vnitřní profily byly vytipovány, tak aby jimi byly vytvořeny 
řezy oddělující ucelené části města. Mezi takto vzniklými částmi města a vnějšími zónami, které 
představují příjezdové komunikace do města jsou při vyhodnocení definovány velikosti dopravních 
toků.  

 

Definovány byly následující profily: 

Stanoviště 1a a 1b – ul. Chvalšinská blízko čerpací stanice, vnější profil na hranicích města  

Stanoviště 2a a 2b – ul. Budějovická u křiž. s ul. Hasičská, vnější profil na hranicích města 

Stanoviště 3a a 3b – silnice II/157, vnější profil na hranicích města směr Kaplice 

Stanoviště 4a a 4b – silnice III/1572, vnější profil na hranicích města směr Přídolí 

Stanoviště 5a a 5b – silnice II/160, vnější profil na hranicích města směr Větřní, Lipno 

Stanoviště 6a a 6b – ul. Tovární, vnější profil oddělující průmyslovou zónu 

Stanoviště 7a a 7b – ul. Budějovická u zast. Sv. Trojice, vnitřní profil města 

Stanoviště 8a a 8b – ul. Objížďková most, vnitřní profil města 

Stanoviště 9a a 9b – ul. Latrán most, vnitřní profil města 

Stanoviště 10a a 10b – ul. 5. Května most, vnitřní profil města 

 

Oblasti (zóny) vzniklé definováním profilů: 

A – vnější zóna I/39 Černá v Pošumaví 

B – vnější zóna I/39 České Budějovice 

C – vnější zóna II/157 Kaplice 

D – vnější zóna III/1572 Přídolí 

E – vnější zóna II/160 Větřní, Lipno 

F – průmyslová zóna 
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G – sídliště Mír, komerční zóna, Domoradice 

H – Nádražní předměstí, Špičák, ul. Chvalšinská, Vyšný 

I – „centrum města“ (Latrán, Vnitřní město, Horní Brána, Nové Spolí, Slupenec) 

J – Plešivec 

 

 

Obrázek 1  Situování profilů směrového průzkumu 
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Obrázek 2 Skutečné rozsahy jednotlivých oblastí na území města 
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Obrázek 3  Funkční schéma směrového dopravního průzkumu (oblasti a profily) 

 

3.2 Personální zabezpečení 

Dopravní průzkum byl po personální stránce zabezpečen zhotovitelem. Ze strany zhotovitele projektu 
byly k průzkumu přidělení koordinátoři průzkumu. Dotčené území dopravního průzkumu a zvolené 
stanoviště byly během přípravné fáze logicky a funkčně rozepsané na 10 profilů. V případě potřeby 
byly k dispozici ze strany zhotovitele náhradní pracovníci a během celé akce dohlíželi na 
bezproblémový průběh koordinátoři. 

Výběr vhodných brigádníků (a případných náhradníků v možných specifických situacích) probíhal 
v průběhu 21 dní. Primárním úkolem brigádníků bylo zajištění sběru dat na svěřených profilech po 
celou dobu trvání dopravního průzkumu. Za tímto účelem absolvovali brigádníci dva dny před 
samotným průzkumem všechny potřebné školení, které jim poskytly informace nezbytné o předmětu 
jejich výkonu práce. Odborná část školení proběhla v režii pracovníků zhotovitele a byla z hlediska 
obsahového rozdělena do následujících tematických bloků: 



8 

 Obecná část: Brigádníci byli seznámeni se základními informacemi, praktickými zásadami, 
předmětem a formou dopravního průzkumu a bylo provedeno rozdělení brigádníků na 
jednotlivé profily – stanoviště. 

 Odborná část: Probíhala v menších skupinách na základě rozdělení brigádníků k příslušným 
stanovištím. Tato část byla zaměřena na získání kvalitních výstupů průzkumu. Rozdělena byla 
na: 

o Teoretickou přípravu: V této fázi školení byli brigádníci detailně seznámeni s 
konkrétní situací na svém stanovišti. Ve stručnosti jim byly zopakovány všechny 
podstatné náležitosti potřebné pro výkon dopravního průzkumu. 

o Praktickou přípravu: Probíhala aktivní formou přímo v silničním provozu. Každý 
brigádník si v praxi vyzkoušel pod dohledem koordinátora vyplňování záznamových 
archů, správné rozřazení vozidel do kategorií. 

Během školení byly zodpovězeny všechny dotazy a připomínky brigádníků. Školení bylo možné 
považovat za dostačující, a byl tedy položen základní předpoklad úspěšného zvládnutí realizace 
průzkumu. 

Školení týkající se bezpečnosti práce a ochrany zdraví při práci bylo zaměřeno na specifika související 
s předmětným výkonem průzkumu, především však na situace vyplývající ze zvýšeného rizika z práce 
vykonávané v blízkosti silničního provozu.  

4 PRŮBĚH PRŮZKUMU 

V středu 9. 11. 2016 byl proveden směrový dopravní průzkum zaměřený na vjezdy/výjezdy a průjezdy 
motorových vozidel řešeným územím Českého Krumlova. Průzkum proběhl v době od 6:00 do 18:00. 
V čase 6:00 – 18:00 byly v provozu automatické sčítače dopravy (ASD), včetně kamerového záznamu 
pro kalibraci nasbíraných dat. Počasí v době průzkumu bylo jasno a cca 8°C.  

V čase 7:30 – 16:00 byl prováděn zápis částí registračních značek vozidel, které byly zaznamenávány 
do předem připravených papírových archů. Na každém profilu byly zaznamenávány poslední čtyři 
poslední alfanumerické znaky registračních značek (RZ) všech vozidel (kromě jednostopých), která 
projela sledovaným profilem komunikace. Záznam času probíhal v 10 minutových intervalech. Vozidla 
byla rozlišena na následující kategorie: 

OA – osobní automobily 

 

LNA – lehké nákladní automobily (i dodávky) 
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TNA – těžké nákladní automobily 

 

BUS – autobusy 

 

Profil č. 8 byl vzhledem k očekávané intenzitě a režimu sledován kamerou a následně vyhodnocen, 
z obrazového záznamu. To zajistilo získání maximálně kvalitních dat. 

V době průzkumu nedošlo k žádné mimořádné události (nehoda, uzavírka) v blízkosti sledovaných 
profilů. 

5 VÝSLEDKY PRŮZKUMU 

5.1 Sběr dat 

Sběr dat probíhal, vzhledem k době realizace průzkumu v následujících časových intervalech: 

7:30 – 16:00 Doba zápisu RZ 

6:00 – 18:00 ASD s kamerovým záznamem 

0:00 – 24:00 Pouze ASD 

Ze sebraných dat byly následně stanoveny dopravní zátěže na sledovaných profilech a matice 
pohybů. 

5.2 Intenzity na profilech 

Tabulka 1 Intenzity dopravy na sledovaných profilech za sledované časové intervaly 

 

OA LNA TNA BUS celkem OA LNA TNA BUS celkem OA LNA TNA BUS celkem

1a 1596 486 169 17 2268 2372 722 251 25 3370 2837 863 300 30 4031

1b 1575 508 155 12 2250 2293 740 226 17 3277 2781 898 274 21 3973

2a 2686 776 195 70 3727 3737 1080 271 97 5186 4521 1307 328 118 6274

2b 2659 836 138 53 3686 3772 1186 196 75 5229 4644 1460 241 93 6437

3a 800 220 76 18 1114 1273 350 121 29 1772 1532 421 146 34 2133

3b 715 222 57 14 1008 1182 366 94 23 1666 1444 448 115 28 2035

4a 188 29 2 1 220 299 47 3 2 350 359 56 4 2 421

4b 174 32 3 2 211 288 53 5 3 349 351 65 6 4 426

5a 941 239 32 17 1229 1472 374 50 27 1923 1857 472 63 34 2426

5b 958 256 32 18 1264 1378 368 46 26 1817 1753 468 59 33 2312

6a 793 215 69 8 1085 1119 303 97 11 1530 1380 374 120 14 1888

6b 1097 289 71 12 1469 1547 407 100 17 2071 1909 503 124 21 2556

7a 4466 1124 233 80 5903 6297 1585 329 113 8323 7770 1956 405 139 10271

7b 4349 1107 179 59 5694 6132 1561 252 83 8029 7567 1927 311 103 9908

8a 4300 1064 30 1 5486 6063 1500 42 1 7735 7482 1851 52 2 9546

8b 4558 1229 44 1 5960 6426 1733 63 2 8403 7930 2139 77 2 10370

9a 585 206 0 0 791 825 290 0 0 1115 1018 358 0 0 1376

9b 418 141 0 0 559 589 199 0 0 788 727 246 0 0 973

10a 1981 472 62 27 2542 2793 666 87 38 3584 3447 821 108 47 4423

10b 2127 531 50 30 2738 2999 749 71 42 3861 3701 924 87 52 4764

0:00 - 24:007:30 - 16:00 6:00 - 18:00
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5.2.1 Skladba dopravního proudu 

Kromě intenzity dopravy byla sledována i skladba dopravního proudu na jednotlivých sledovaných 
profilech. Z tabulky je zřejmé, že většinu dopravního proudu tvoří na všech profilech osobní 
automobily (OA), jejichž podíl se pohybuje od 70 % do 85,3 %. Druhé nejčastěji zaznamenané vozidlo 
v době průzkumu bylo lehké nákladní (LNA) s podílem od 13,3 % do 26 %. Následují těžká nákladní 
vozidla (TNA) 0,9 %-7,5 % a autobusy (BUS) 0,5 %-2,1 %. U těžkých nákladních automobilů a autobusů 
nebyly započítány profily 9a a 9b, kde je vyloučen provoz těchto typů vozidel. 

 

Tabulka 2 Skladba dopravního proudu na sledovaných profilech 

voz./24 h 1a 1b 2a 2b 3a 3b 4a 4b 5a 5b 

OA 2837 2781 4521 4644 1532 1444 359 351 1857 1753 

LNA 863 898 1307 1460 421 448 56 65 472 468 

TNA 300 274 328 241 146 115 4 6 63 59 

BUS 30 21 118 93 34 28 2 4 34 33 

celkem 4031 3973 6274 6437 2133 2035 421 426 2426 2312 

           voz./24 h 6a 6b 7a 7b 8a 8b 9a 9b 10a 10b 

OA 1380 1909 7770 7567 7482 7930 1018 727 3447 3701 

LNA 374 503 1956 1927 1675 1983 358 246 821 924 

TNA 120 124 405 311 191 266 0 0 108 87 

BUS 14 21 139 103 199 191 0 0 47 52 

celkem 1888 2556 10271 9908 9546 10370 1376 973 4423 4764 

 

Tabulka 3 Skladba dopravního proudu na sledovaných profilech 

 
1a 1b 2a 2b 3a 3b 4a 4b 5a 5b 

OA 70,4% 70,0% 72,1% 72,1% 71,8% 71,0% 85,3% 82,5% 76,5% 75,8% 

LNA 21,4% 22,6% 20,8% 22,7% 19,7% 22,0% 13,3% 15,2% 19,5% 20,2% 

TNA 7,5% 6,9% 5,2% 3,7% 6,8% 5,7% 0,9% 1,4% 2,6% 2,5% 

BUS 0,7% 0,5% 1,9% 1,4% 1,6% 1,4% 0,5% 0,9% 1,4% 1,4% 

celkem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

 
           6a 6b 7a 7b 8a 8b 9a 9b 10a 10b 

OA 73,1% 74,7% 75,7% 76,4% 78,4% 76,5% 74,0% 74,7% 77,9% 77,7% 

LNA 19,8% 19,7% 19,0% 19,4% 17,5% 19,1% 26,0% 25,3% 18,6% 19,4% 

TNA 6,4% 4,8% 3,9% 3,1% 2,0% 2,6% 0,0% 0,0% 2,4% 1,8% 

BUS 0,7% 0,8% 1,4% 1,0% 2,1% 1,8% 0,0% 0,0% 1,1% 1,1% 

celkem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 
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Obrázek 4 Skladba dopravního proudu 

Bylo provedeno porovnání podílu těžkých nákladních vozidel zjištěného v rámci průzkumu 
s hodnotami z celostátního sčítání dopravy z roku 2010. Porovnány byly profily na hranicích města, na 
silnicích I/39, II/157 a II/160. S výjimkou silnice I/39 ve směru na Černou v Pošumaví je rozdíl menší 
než 1 %. 

Tabulka 4 Porovnání podílu těžké nákladní dopravy 

 

5.2.2 Denní variace dopravy 

Byl sledován vývoj intenzit dopravy na jednotlivých profilech v celém průběhu průzkumu. Grafy 
vývoje v podrobnosti po půl hodinách jsou níže. Hodnota na vodorovné ose např. 7:30 reprezentuje 
časové období 7:30-8:00. Na většině z nich je viditelné, že maxima jsou na začátku a na konci 
sledovaného období, tedy v době spadající do konce ranní a začátku odpolední špičky. Vzhledem 
k období průzkumu (listopad) nebylo možné zapisovat RZ delší dobu. Snadno postřehnutelné jsou 
také špičky na grafech 6A a 6B, které jsou způsobeny střídáním směn ve 14 hodin. 

 

75,3%

20,1%

3,9% 1,2%

OA LNA TNA BUS

směrový

průzkum
CSD 2010 rozdíl

I/39 (směr České Budějovice) 4,5% 4,7% 0,2%

I/39 (směr Černá v Pošumaví) 7,2% 6,0% -1,2%

II/157 6,3% 5,9% -0,4%

II/160 2,6% 3,2% 0,6%
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Při sečtení všech sledovaných profilů a rozšíření na 24 hodin s pomocí dat z automatických sčítačů 
jsme získali graf denních variací dopravy v Českém Krumlově pro běžný pracovní den (středa 9. 11. 
2016), který se nijak neliší od standardního průběhu s dvěma špičkami – ráno a odpoledne.  

  

Obrázek 5 Variace dopravy zjištěné v den směrového průzkumu 

 

5.3 Matice vztahů 

Nejdůležitějším výstupem směrového dopravního průzkumu jsou matice přepravních vztahů mezi 
oblastmi. Bylo provedeno seskupení průjezdů vozidel podle RZ a typu vozidla a podle časové 
posloupnosti bylo možné identifikovat řetězce – cesty vozidel po území města. Z těchto řetězců pak 
byl identifikován první a poslední záznam, které jsou určující pro určení zdrojové a cílové oblasti 
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konkrétní cesty. Matice za dobu zápisu RZ představuje skutečné vztahy za toto období, další matice 
za delší časová období jsou dopočteny s pomocí kamer a ASD, dle zjištěných denních variací dopravy. 

Tabulka 5 Matice přepravních vztahů (počet všech vozidel za dobu zápisu RZ) 

 

Tabulka 6 Dopočítaná matice přepravních vztahů (počet všech vozidel od 6 do 18 hodin) 

 

Tabulka 7 Dopočítaná matice přepravních vztahů (počet všech vozidel za 24 hodin) 

 

Matice lze podle typu cesty rozdělit na čtyři kvadranty, kde I. kvadrant představuje vnější cílové cesty 
– cesty zvnějšku končící v Českém Krumlově, II. kvadrant obsahuje tranzitní dopravu, ve III. kvadrantu 
jsou zdrojové cesty mající začátek v Českém Krumlově a končící mimo něj a IV. kvadrant obsahuje 
vnitroměstské cesty. 

A B C D E F G H I J

A 0 528 161 16 60 88 360 685 262 108

B 533 0 104 31 283 267 902 761 583 263

C 157 111 0 5 46 39 148 146 384 78

D 17 23 6 0 2 10 45 30 75 12

E 54 287 27 3 0 57 237 160 172 232

F 134 288 52 10 104 0 445 195 147 94

G 376 1027 156 37 200 316 0 1094 449 306

H 639 642 85 20 115 161 1187 0 1347 154

I 217 511 371 77 239 91 554 1278 0 674

J 123 269 46 12 215 56 290 181 565 0

A B C D E F G H I J

A 0 749 228 23 85 125 511 973 372 153

B 757 0 148 44 403 379 1281 1081 828 374

C 223 158 0 7 65 56 210 207 545 111

D 24 33 9 0 3 14 64 43 107 17

E 78 407 38 4 0 81 337 227 244 329

F 190 409 73 14 148 0 632 277 208 134

G 534 1458 221 52 283 449 0 1553 638 434

H 907 912 121 28 163 229 1686 0 1913 219

I 308 726 527 109 339 130 787 1815 0 957

J 175 382 65 17 305 79 411 257 802 0

A B C D E F G H I J

A 0 943 288 29 106 157 643 1223 468 192

B 951 0 186 56 506 477 1610 1358 1040 469

C 280 197 0 9 82 69 264 261 685 139

D 30 42 11 0 4 18 81 54 134 21

E 97 512 48 6 0 102 423 286 307 414

F 239 514 92 18 184 0 794 348 262 167

G 671 1833 279 66 357 564 0 1953 801 546

H 1141 1146 152 36 205 287 2119 0 2404 275

I 387 913 662 137 427 162 989 2281 0 1203

J 220 480 82 21 384 99 517 323 1009 0
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Tabulka 8 Rozdělení matice na kvadranty podle typu cesty 

 

 

Obrázek 6 Podíl typů cest 

Nejsilnější vnitroměstské vztahy jsou mezi oblastmi G (Mír, obchodní zóna), H (Špičák) a I (centrum). 
Silná vnější doprava je soustředěna především na silnici I/39 ve směru od Českých Budějovic. 
Z hlediska tranzitní dopravy dominuje průjezd po silnici I/39. 

Celková zjištění: 

Tranzit v území – 4 383 voz./24h 

Vnitroměstské vztahy – 17 103 voz./24h 

Cílové a zdrojové vztahy – 21 541 voz./24h 

A-E F-J

A-E
II.

Tranzitní

I.
Cílové

F-J
III.

Zdrojové

IV.
Vnitroměstské

40%

25%

25%

10%

vnitřní začíná v ČK končí v ČK tranzit
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Obrázek 7 Významné vnitroměstské vztahy 

 

Obrázek 8 Významné vnější cílové a zdrojové vztahy 

 

Obrázek 9 Významné tranzitní vztahy 

F – průmyslová zóna 
G – sídliště Mír, komerční zóna, Domoradice 
H – Nádražní předměstí, Špičák, ul. Chvalšinská, Vyšný 
I – centrum (Latrán, Vnitřní město, Horní Brána) 
J – Plešivec 
 

A – vnější zóna I/39 Černá v Pošumaví 
B – vnější zóna I/39 České Budějovice 
C – vnější zóna II/157 Kaplice 
G – sídliště Mír, komerční zóna, Domoradice 
H – Nádražní předměstí, Špičák, ul. Chvalšinská, Vyšný 
I – centrum (Latrán, Vnitřní město, Horní Brána) 
 

A – vnější zóna I/39 Černá v Pošumaví 
B – vnější zóna I/39 České Budějovice 
C – vnější zóna II/157 Kaplice 
E – vnější zóna II/160 Větřní, Lipno 
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Zvláštní pozornost byla věnována těžkým nákladním vozidlům, které představují největší zátěž pro 
silniční síť i pro životní prostředí. Jak je zřejmé z následující matice, tak silné proudy těžké nákladní 
dopravy kopírují silné proudy dopravy obecně. Dominantní je z hlediska těžké nákladní dopravy 
silnice I/39, po které alespoň část své cesty jede 74 % všech těžkých nákladních automobilů. Zajímavý 
je také tranzitní vztah mezi silnicí I/39 od Českých Budějovic (oblast A) a silnicí II/157 od Kaplice 
(oblast C), kde TNA představují více než 20 % veškeré dopravy na tomto vztahu. Silný podíl nákladní 
dopravy je i u tranzitu po silnici I/39 a u cest od Českých Budějovic do průmyslové zóny (oblast F) – 
okolo 10 %. Na zbylých vztazích se podíl TNA pohybuje maximálně okolo 5 %. 

Tabulka 9 Matice přepravních vztahů (počet těžkých nákladních vozidel za dobu zápisu RZ) 

 

5.4 Tranzitní doprava 

Jak už bylo zmíněno v předchozí kapitole, tak tranzitní dopravu představuje II. kvadrant celkové 
matice. Nejsilnější tranzitní vztahy jsou na silnici I/39, dále pak mezi I/39 od Českých Budějovic a 
II/160 směrem na Větřní a v poslední řadě mezi silnicí II/157 od Kaplice a oběma směry silnice I/39. 
Ostatní tranzitní směry jsou z hlediska intenzity zanedbatelné. 

Sledován je také podíl tranzitní dopravy na profilech na hranicích města. Z tabulky níže je zřejmé, že 
bez ohledu na celkovou intenzitu dopravy na daném profilu je podíl tranzitu na jednotlivých 
vjezdech/výjezdech z města srovnatelný a pohybuje se okolo 30 %. Největší podíl tranzitu je na silnici 
I/39 od Černé v Pošumaví 34 % a naopak nejnižší je podíl na silnici III/1572 od Přídolí. 

Tabulka 10 Podíl tranzitu na profilech na hranici města 

   

A B C D E F G H I J

A 0 51 35 0 2 6 20 50 2 3

B 54 0 1 0 8 32 51 38 3 8

C 31 6 0 0 3 3 9 7 17 0

D 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0

E 2 5 1 0 0 1 5 4 3 11

F 9 16 3 0 1 0 32 8 1 1

G 28 32 5 0 3 21 0 58 1 3

H 22 17 2 0 0 6 31 0 46 1

I 4 4 10 3 6 0 2 34 0 11

J 5 6 0 0 9 0 6 4 20 0

profil

1a 34%

1b 34%

2a 26%

2b 26%

3a 29%

3b 30%

4a 22%

4b 26%

5a 30%

5b 31%
31%

podíl tranzitní dopravy

34%

26%

29%

24%
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6 ZÁVĚR 

Směrový dopravní průzkum v Českém Krumlově byl realizován ve středu 9. 11. 2016. Byly 
zaznamenávány průjezdy vozidel vybranými profily na pozemních komunikacích na hranicích i uvnitř 
města. Sesbíraná data byla nadále statisticky zpracována, tak že vznikla databáze cest vozidel 
využívajících silniční síť města. 

Průzkumem byly identifikovány nejvýznamnější dopravní vztahy, které se z pohledu města Český 
Krumlov dají rozdělit na vztahy vnitroměstské, cílové (končící v Českém Krumlově), zdrojové 
(začínající v Českém Krumlově) a tranzitní. Nejsilnější dopravní vztahy jsou z vnitroměstských mezi 
vnitřním městem a oblastí okolo Špičáku a mezi oblastí Špičáku a Domoradicemi (sídliště Mír a 
přilehlá obchodní zóna). Z vnějšku do města nejvíce aut přijíždí po silnici I/39 od Českých Budějovic a 
nejčastěji je jejich cílem obchodní zóna u sídliště Mír. Tranzitní dopravou je nejvíce zatížena silnice 
I/39. 

 

Obrázek 10 Nejvýznamnější vnitroměstské (červeně), vnější (zeleně) a tranzitní (modře) vztahy 

Vzhledem k období realizace dopravního průzkumu (listopad) nepostihují výsledky průzkumu největší 
dopravní problém Českého Krumlova, kterým je bezpochyby velká dopravní zátěž v období letní 
turistické sezóny. Lze konstatovat, že v době průzkumu nedocházelo k výraznému přetížení silniční 
sítě, a to ani ve špičkových obdobích dne. Nebyly zaznamenány žádné rozsáhlejší kongesce, které by 
významně negativně ovlivňovaly plynulost dopravy na území města. 

Výstupy ze směrového průzkumu jsou podkladem pro další části Komplexní dopravní koncepce města 
Český Krumlov. 

Bylo by vhodné tento průzkum zopakovat v období vrcholu turistické sezóny (červenec/srpen) a 
výsledky obou porovnat, aby mohl být popsán negativní vliv zátěže turistické dopravy na silniční síť 
města.  
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7 PŘÍLOHY 

1 Databáze zaznamenaných průjezdů vozidel (pouze elektronicky) 


