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1 IDENTIFIKAENI UDAJE PROJEKTU

Nazev: Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov

Cast: A3 - Kontinualni profilové scitani dopravy

Objednatel: ~ Mésto Cesky Krumlov
namésti Svornosti 1

38101 Cesky Krumlov
Dodavatel: NDCONs. r. o.

Zlatnicka 10
11000 Praha 1
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2 Uvop

Ve spolupraci s CVUT v Praze Fakultou dopravni bylo realizovéano kontinualni profilové s&itani dopravy
na 5 profilech po dobu 1 tydne. Prizkum provadén pomoci ASD (automatické scitate dopravy)
techniky na vybranych profilech silni¢ni sité. Zaznamenavany jsou prljezdy vozidel, pficemz technika
umoziuje klasifikovat vozidlo dle jeho délky a také jeho rychlost. Sbér dat probihal kontinualné po
dobu 1 tydne. Ziskana data z méfeni budou ndsledné zpracovavana a vyuzita dale do dopravniho
modelu a dalSich ¢asti koncepce.

Dopravni prazkumy byly provedeny na nasledujicich profilech:
1. prajezdni usek silnice I. tfidy ¢. 39 v ulici Chvalesinska
2. prljezdnim Useku silnici I. tfidy ¢. 39 v ulici Budéjovicka
3. prUjezdni usek silnici Il. tfidy ¢. 157 v ulici Kaplicka
4. pruajezdni Usek silnice Il. tfidy ¢. 160 v ulici 5. kvétna
5. prUjezdni Usek silnice Il. tfidy ¢. 160 v ulici Objizdkova

Sledované parametry

e intenzita dopravniho proudu
e skladba dopravniho proudu
o smér jizdy

e rychlost

Obrdzek 1 Lokality kontinudiniho s&itdni dopravy ve mésté Cesky Krumlov

3 REALIZACE

Dopravni prlizkum byl proveden podle zasad pro provadéni dopravnich prizkum( dle technickych
podminek TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich“. Ve vSech lokalitach
probéhl dopravni prlizkum od nedéle 6. 11. 2016 od 15:00 do nedéle 13. 11. 2016 do 15:00.
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K méreni byly pouzity statistické radary SZIERZEGA SR4, které byly umistény na sloupky svislého
dopravniho znaceni. Statisticky radar dokaze detekovat projizdéjici vozidla v obou smérech jizdy
véetné zaznamu rychlosti jizdy. Vozidla jsou rozfazena do jednotlivych kategorii dle jejich namérené
délky. Pro kalibraci spravné detekce kategorie vozidla byl v kazdé lokalité pofizen videozaznam v
délce 48 hodin. K pofizeni videozaznam( byla pouZita zaznamova zafizeni s funkci Sirokého Uhlu
zabéru 150°. Zatizeni byla umisténa na sloupy verejného osvétleni a na kmen stromu v blizkosti
sledovanych pozemnich komunikaci. Nahledy pofizenych zabér( jsou na nasledujicich obrazcich.
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Obrazek 2 Sledovany profil ze zdbéru videokamery — lokalita 1

Obrdzek 3 Sledovany profil ze zabéru videokamery — lokalita 2
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Obrazek 5
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Obradzek 6 Sledovany profil ze zabéru videokamery — lokalita 5
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4 \/YHODNOCENI

Intenzita dopravy byla vyhodnocena na zdkladé namérenych Udajl statistickym radarem. Vysledky
byly zpracovany tabulkovou formou, kdy doslo k vytvofeni tabulky pro kazdy smér jizdy zvlast s
rozdélenim skladby vozidel do ¢ty kategorii dle jejich délky.

Tabulka 1 Kategorie vozidel
Kategorie Druhy vozidel dle TP 189 Délka vozidla
1 jednostopa vozidla (motorky) do 1,5m
2 osobni automobily a lehké nakladni automobily do 6,0m
3 tézké nakladni vozidla bez pfivésu, autobusy do 9,5m
4 navésové soupravy, kloubové autobusy nad 9,5m

NaméFend data byla vyhodnocena dle TP 189 ,STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH (Il. VYDANI)“. Vysledné hodnoty dopravné-inzenyrskych ukazateld byly
zprimeérovany za vSechny dny scitani.

V ramci kazdé lokality byla zpracovana tabulka obsahujici intenzity vozidel v jednotlivych kategoriich
a smérech. Zaroven byla vytvofena souhrnna tabulka pro vSechny lokality obsahujici hodnoty
Roc¢niho priméru dennich intenzit (RPDI) a intenzity Spickové hodiny pro kazdy den. Definice RPDI a
Spickové intenzity jsou v kapitole 6.

5 ZisKANA DATA

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny pocty nascitanych vozidel na jednotlivych profilech za dobu
prizkumu. Pro kazdy sledovany profil jsou data rozdélena, jak podle sméru jizdy, tak podle kategorie
vozidel. Casové jsou zaznamy déleny po kalendafnich dnech, pficemi prvni a posledni Ffadek
predstavuji vidy pouze data nasbirana za ¢ast dne (nedéle), kdy probihalo méreni.

Tabulka 2 Namérené udaje - lokalita 1
Smér jizdy - do obce Kajov Smér jizdy - do Ceského Krumlova
obdobi - Kat:gorle vozn3de| ; ) - Kat;gorle "°Z'3de' 7 p
e 2 |1016 | 46 | 12 |1076| o0 | 1113 | 12 1 | 1126
e 1 |3702| 301 | 127 | 4131 | 1 | 3700 | 252 | 88 | 4041
oo o 0 [3614| 274 | 80 |3968| 0 |3578| 240 | 74 | 3892
oo oo | 0 3605 | 247 | 121 | 3973 | 2 | 3693 | 256 | 80 | 4031
o aey | 0 | 3701] 242 | 87 |4030| o |3719 | 240 | 69 | 4028
sl 0 |4430| 244 | 71 | 4745 | 1 | 4094 | 254 | 72 | 4421
e | 0 2785 | 113 | 14 |2012| o |2725| 81 | 9 | 2815
2| 0 |1258| 38 | 10 |1306| 0 |1458 | 28 | 5 | 1491
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Tabulka 3 Namérené udaje - lokalita 2

Sy dl Geslelh B S Smér jizdy - do Ceského Krumlova
Sl - Kat:gone voz;del y Z - Kat:gorle voz;del - 2
e 4 | 1806 | 30 | 21 |1861| 1 | 1663 | 13 7 | 1684
oo are | 4 | se4s | 385 | 200 | 6237 | 2 | 5769 | 234 | 148 | 6153
oo are | 2 | 5620 | 325 | 140 | 6087 | 2 | 5558 | 195 | 125 | 5880
oo | 2 | 5993 | 326 | 116 | 6437 | 1 | 5923 | 243 | 107 | 6274
o 2 | 6066 | 240 | 115 [ 6423 | 0 | 5974 | 215 | 82 | 6271
oert2re | 2 | 6365 | 221 | 124 | 6712 1 | 6549 | 211 | 100 | 6861
0;202122130 0 | 4543 | 81 75 | 4699 | o | 4473 | 91 45 | 4609
e | o | 2469 | 73 | 26 |2s68| 0 |[2027| 42 | 21 | 2090

Tabulka 4 Namérené udaje - lokalita 3
Smér jizdy - do Kaplice Smér jizdy - do Ceského Krumlova
Sy - Kat:gorle v02|3de| y Z - Kat:gorle v01|3de| - 2
S | 1 || 0 |3 [es| o [wr] 7 | o0 | s
oeet2ie | 0 | 2249 | 127 | 93 | 2469 | 1 | 2168 | 217 | 156 | 2542
o 2 | 2208| 128 | 90 |2428| o0 | 2077 | 232 | 166 | 2475
o atios 0 |2243| 137 | 81 |2461| 0 | 2160 | 218 | 166 | 2544
o ey 0 |2238| 130 | 65 |2433| 1 | 2187 | 167 | 122 | 2477
o s 0 |2512| 127 | 76 |2715| 1 | 2423 | 183 | 153 | 2760
e 1 |1683| 42 | 40 |1766| O | 1618 | 82 | 48 | 1748
S 0 | 797 | 19 | 26 | 842 | o | 89 | 39 | 38 | 946
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Tabulka 5 Namérené udaje - lokalita 4

Smér jizdy - do Vétni Smér jizdy - do Ceského Krumlova
Sl - Kat:gone voz;del y Z - Kat:gorle voz;del - 2
S | 0 |0 6 [ o [we| o s | s | 1| o
o 1 |2111| 90 | 66 |2268| 1 |2250| 61 | 52 | 2364
Rl 0 |2035| 93 | 89 |2217| o0 |2244| 80 | 59 | 2383
e | o 2159 | 79 | 74 |2312| 2 |2303| 73 | 48 | 2426
oéooéliilgo 2 | 2293| 58 | 52 |2405| o0 |2353| 59 | 47 | 2459
e 1 |2433| 66 | 42 |2542| 1 |2521| 68 | 36 | 2626
e 0 |1812| 25 | 14 |1851| o0 | 1850 | 16 9 | 1875
s | © | w0 o | [wr| o || s | o |
Tabulka 6 Namétené tdaje - lokalita 5

Smér jizdy - ke kfiovatce s ulici Kaplickou Smér jizdy - smér ke kiiZovatce s ulici Nemocniéni
Sy - Kat:gorle v02|3de| y Z - Kat:gorle v01|3de| - 2
T | © || 23 | o |wer| o | w6 | 1 |
oeet2ie | 1 |e142| 214 | 25 | 6382 1 | 6201 | 172 | 18 | 6392
oeare | 0 | 5970 | 193 | 22 |6185| 0 | 5938 | 184 | 18 | 6140
o | 0 | 6187 | 182 | 23 |6392| 0 |[6064| 186 | 16 | 6266
o ey 1 | 6413 | 153 | 21 | 6588 | o0 |6285| 171 | 18 | 6474
o s 0 |6740 | 204 | 21 |6965| 1 |6480 | 179 | 11 | 6671
e 0 |4621| 40 2 | 4663 | 0 | 4560 | 56 1 | 4617
s | © |0 20 | o [ame| o [aem] 3 | o |

6 VYHODNOCENI

Ze ziskanych dat jsou pro sledované profily uréeny dva zakladni ukazatele: RPDI a Spickova intenzita.

RPDI (rocni prdmér dennich intenzit) je aritmeticky primér dennich intenzit dopravy vsech dni v
roce. Lze ho urcit pfepoétem intenzity ziskané za dobu prizkumu pomoci prepoctovych koeficienta.
V tomto pripadé, kdy mame z prlzkumu zjisténou 24hodinovou intenzitu, pouZijeme prepoctovy
koeficient zohlednujici tydenni variace dopravy pro ziskani tydenniho priméru dennich intenzit a
koeficient zohlednujici ro¢ni variace pro ziskani RPDI.

Spickova intenzita (intenzita $pickové hodiny) je nejvy$$i hodinova intenzita dopravy. Uréuje se bud'
pfimo jako maximalni hodinova intenzita zjisténa za dobu prizkumu, nebo pomoci prepoctového
koeficientu z RPDI.
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Tabulka 7 Vypocitané RPDI a Spickové intenzity na sledovanych profilech

Lokalita 1 Lokalita 2 Lokalita 3 Lokalita 4 Lokalita 5
datum Spickova Spickova Spickova Spickova Spickova
RPDI | . . RPDI | . . RPDI | . . RPDI | . . RPDI | . .
intenzita intenzita intenzita intenzita intenzita

06.11.2016| 8 076 808 12261 1266 (4819 535 5218 579 13046 1448
07.11.2016| 8 127 813 12368 1237 |4847 538 4530 503 12525| 1390
08.11.2016| 8 053 805 12334 1233 (4833 536 4580 508 12359 1372
09.11.2016| 7 910 791 12632 1263 [4825 536 4630 514 12398 1376
10.11.2016( 7 891 789 12517 1252 [4695 521 4705 522 12652 1404
11.11.2016( 8 089 809 12013 1201 (4874 541 4638 515 12238 1358
12.11.2016( 6 798 680 11049 1105 (4567 507 4 665 518 11530( 1280
13.11.2016( 5 922 592 9956 996 4446 494 4491 499 10704 1188

Primér |7608 761 11891 1194 (4738 526 4682 520 12182 1352

Vypocet RPDI a spickové intenzity byl proveden podle TP 189 s pouZitim prepoctovych koeficientl.
Nejvétsi odchylku od primérnych hodnot ukazatell vykazuji hodnoty ze soboty 12. 11. a z nedéle 13.
11., coz je zplUsobeno rozdilem mezi skuteénymi variacemi dopravy na sledovanych profilech a
variacemi uvedenymi v TP 189.

7 MERENi RYCHLOSTI

Kromé intenzity dopravy a skladby dopravniho proudu byla sledovdna i okamzZita rychlost
projizdéjicich vozidel. V nasledujicim tabulce s vyhodnocenim rychlosti je vidy na za¢atku uvedena
nejvyssi dovolena rychlost v misté méreni. Nasleduje v, — priimérna rychlost, vss — rychlost kterou
jede 85% dopravniho proudu a Vmax — maximalni mérena rychlost.

Tabulka 8 Vyhodnoceni méreni rychlosti vozidel
lokalita dovolena Vp Vss Vmax
1 70 km/h 57 km/h 65 km/h | 123 km/h

50 km/h 57 km/h 68 km/h | 137 km/h

2

3 50 km/h 49 km/h 57 km/h 85 km/h
4 90 km/h 68 km/h 78 km/h | 124 km/h
5 50 km/h 47 km/h 54 km/h | 106 km/h
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8 ZAVER

V obdobi od 6. 11. 2016 do 13. 11. 2016 bylo provedeno kontinualni s¢itani dopravy na 5 sledovanych
profilech ve mésté Cesky Krumlov. Nasbirand data byla ndsledné zpracovdna a vyhodnocena
v souladu s technickymi podminkami TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich
(1. vydani)“.

Nejzatizenéjsimi profily jsou profil 2 (prQjezdni Usek silnice I. tfidy ¢. 39 v ulici Budéjovicka), ktery
predstavuje hlavni spojeni mezi méstem a nejvyznamnéjsim cilem v okoli — Ceskymi Budé&jovicemi a
profil 5 (prajezdni Usek silnice IlI. tfidy ¢. 160 v ulici Objizdkova), ktery je jedinou spojnici mezi jizni
¢asti mésta, predevsim sidlistém PleSivec, a zbytkem mésta. Na obou zminénych profilech RPDI
prekracuje 12 tisic vozidel, s vyjimkou hodnot ze soboty 12. 11. a nedéle 13. 11., kde vypoctené
hodnoty RPDI nejsou relevantni viz kapitola Chyba! Nenalezen zdroj odkazd..

Z analyzy dat o rychlostech vozidel bylo zjisténo ¢asté prekraovani maximalni dovolené rychlosti na
profilech 2 a 3. Profil 2 je situovan na pfimém prehledném useku silnice I. tfidy na hranici mésta, kde
fidi¢i pfi vjezdu do mésta teprve svou rychlost teprve koriguji a mnozi jeSté tedy nedosahli
maximalné dovolenych 50 km/h, pfi vyjezdu z mésta je to misto, kde jiZz nejsou chodniky ani zastavba
a fidic¢i tedy jiz zrychluji. Profil 3 je situovan v misté bez zastavby, kde ma silnice extravildnovy
charakter, coz muze fidice psychologicky svadét k porusovani rychlosti.

Vystupy z kontinualniho profilového scitani dopravy jsou podkladem pro dalsi ¢asti Komplexni
dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov.
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