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2 Uvob

Pro zjisténi pfinosu navrienych uUprav byl zpracovan mikrosimulacni dopravni model v programu
VISSIM od PTV Karslruhe. Metoda mikrosimulace dopravniho proudu umoziiuje vyhodnocovat
naslednd opatieni, ktera mohou mit dopady na modelovanou oblast. Na zakladé zadani byla
mikrosimulovana kfiZzovatka silnic I/39 a I1/157 (ktiZovatka ulic ChvalSinska a Objizdkova).

3 MODELOVA SIT

Byla vytvorena dopravni sit pro mikrosimulaci stavajiciho stavu kFfizovatky. Pro geometricky navrh
byla pouzita technickd dokumentace od firmy Swarco. Signalni plan byl rovnéz poskytnut
provozovatelem SSZ.

(preva zabead|| v délee 7.4 m

Obrdzek 1 Schéma uspordddni SSZ kriZzovatky
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Obrdzek 2 Modelovd sit, PTV Vissim
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3.1

Signalni plan

Pro fizeni kfizovatky byl nastaven, zakladni signalni plan. Pouzity signalni plan odpovida stavu, kdy je
kfizovatka na vsech vjezdech zatizena. V ptipadé, Ze na kfizovatce nejsou detekovana vozidla, se
mohou prislusné faze zkratit nebo se nemusi vybirat viibec. Celkova délka cyklu je 90 s.
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4 ZATIZENI SITE

Pro zatiZeni sité byla pouZita submatice dopravnich vztah( v odpoledni Spickové hodiné listopad 2016
ze sCitacich detektor(, kterymi je SSZ k¥izovatka vybavena. Intenzity na rameni na Porakova mostu
byly ovéfeny pomoci hodnot zjisténych pfi smérovém prizkumu. Rozdil hodnot byl cca 4%, kdy lze
usuzovat, Ze detektor néktera vozidla neni schopen sejmout at z diivodu svételnych ¢&i provoznich
podminek. Podil nakladni dopravy byl urcen ze smérového prizkumu provadéného v 9. listopadu
2016.

Matice zatiZeni sité (Spickova hodina 15:00 — 16:00)

z/do 1 2 3
1 0 327 278

2 317 0 451

3 342 482 0

1-1/39 smér od Kajova
2 —1/39 smér od Ceskych Budéjovic
3 — ulice Objizdkova, Poraklv most

Rozdéleni dopravy

OA TNA Bus

94% 4% 2%

OA — osobni automobily + dodavky
TNA — tézké nakladni automobily
Bus — autobusy

Z matice je patrné, Ze nejvice dominantnim smérem ve sledovaném obdobi je pohyb z ramena silnice
1/39 od Ceskych Budé&jovic na rameno 3 Porakdv most.

Obrdzek 4 Snimek zatiZené site, PTV Vissim
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5 VYSTUPY Z MIKROSIMULACE

Dopravni model byl zatizen matici Spickové hodiny 15:00 — 16:00. Vybrané vystupy mikrosimulace

jsou:

Délka fronty na jednotlivych smérech kfiZzovatky (m)

Obrdzek 5 Detektory pro méreni délek front v jednotlivych smérech

Avg. — primérna délka fronty v daném casovém useku v metrech

max — maximalni délka fronty v daném ¢asovém useku v metrech
Stop — pocet zastavenych vozidel ve fronté

Z tabulky je patrné, Ze nejdelsi maximalni fronty vznikaji ve smérech na detektorech 1, 3 a 5. Naopak
nejkratsi kolony jsou na smérech na detektorech 2, 4 a 6.
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Cestovni doby prujezdu jednotlivych sméri kfiZovatkou (s)

1>2(1>2(1>3|1->3|3->1|3->1
900 61.3 71 44.5 71 55.9 79
1800 60.2 87 42.7 63 53.7 79
2700 66.7 77 40.5 70 55.2 71
3600 67.1 88 42.0 68 59.1 104
| €as(s) | Trav [ #veh | Trav [ #veh | Trav [ #veh
3>2(3>2|2>1|2->1|2->3|2->3
900 29.0 122 34.2 84 59.1 104
1800 29.2 124 354 85 51.5 102
2700 29.7 111 32.7 64 55.1 117
3600 321 124 34.0 81 53.8 126

Trav — priimérna cestovni doba v daném prljezdu kfiZzovatkou (s)

#Veh — pocet vozidel projizdéjicich v daném sméru

Vybrané celkové ukazatele mikrosimulace kfizovatky za spickovou hodinu

Primérna doba zdrzeni vozidla 24 s
Priimérné procento zastavenych vozidel 65 %
Primérna rychlost 45,5 km/hod

A Velmi dobra <20

B Dobré <35

C Uspokojiva <50

D Dostate¢nd <70

E Nestabilni stav 570

F Piekrocena kapacita 1
UKD na stupni F je dosazeno pfi rezervé kapacity viezdu Rez < 0

Obrdzek 6 Urceni drovné kvality dopravy v zavislosti stiedni dobé zdrZeni (zdroj: TP 235)
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5.1 Posouzeni podle vysledk( priizkumu v ¢ervenci 2017

Matice zatiZeni sité (Spickova hodina)

z/do 1 2 3
1 0 364 367

2 343 0 508

3 416 532 O

1-1/39 smér od Kajova
2 —1/39 smér od Ceskych Budéjovic
3 — ulice Objizdkova, Pordkdv most

Vybrané celkové ukazatele mikrosimulace kfizovatky za spickovou hodinu
Primérna doba zdrzeni vozidla 26,5s
Priimérné procento zastavenych vozidel 65 %

K¥izovatka kapacitné vyhovi. Primérnd doba zdrzeni vozidla odpovida stupni UKD B (viz Obrazek 6).

Obrdzek 7 Snimek zatizené sité, intenzity 07/2017, PTV Vissim

(m) (m) | (veh) | (m) (m) | (veh) | (m) (m) | (veh)

1 1 1 2 2 2 3 3 3
900 26 84 84 28 96
1800 28 99 95 31
2700 22 80 77 27 92
3600 32 98 17 76 70

4 4 4 5 5 5 6 6 6
900 32 13 79 65
1800 85 57
2700 13 87 63
3600
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Avg. — primérna délka fronty v daném casovém useku v metrech
max — maximalni délka fronty v daném ¢asovém useku v metrech
Stop — pocet zastavenych vozidel ve fronté

Z tabulky je patrné, Ze nejdelsi maximalni fronty vznikaji ve smérech na detektorech 1, 3 a 5. Naopak
nejkratsi kolony jsou na smérech na detektorech 2 a 4.

Cestovni doby prujezdu jednotlivych sméri kfiZovatkou (s)

1>2(1>2|1->3|1->3 |3->1|3->1
900 | 68.7 81 46.7 85 59.5 95
1800| 68.8 96 43.4 | 116 62.6 | 114
2700| 66.2 90 47.2 97 62.4 | 101
3600| 78.4 92 42.5 95 55.6 | 103
Cas (s) Trav |#Veh | Trav |#Veh | Trav |#Veh

3>2(3>2|2>1|2->1(2->3|2->3
900 32.3 | 137 354 81 59.3 | 137
1800| 33.2 | 128 39.5 94 68.6 | 145
2700| 32.2 | 134 45.2 85 76.4 | 165
3600| 30.5 | 128 36.5 80 65.0 | 144

Trav — prlimérna cestovni doba v daném prilijezdu kfiZzovatkou (s)

#Veh — pocet vozidel projizdéjicich v daném sméru

6 MODELOVANIi NAVRHOVANYCH OPATRENI

Pro zatéZovani kfizovatky rlznymi scénafi byly pouZity matice vychazejici z makroskopického
dopravniho modelu. Skladba dopravniho proudu je uvazovana jako neménnd, shodna se sou¢asnym
stavem viz kapitola 4.

Modelovany byly nasledujici scénare:
1. Variantni feSeni uzlu u Porakova mostu
a. Stav 2035 bez rozvojovych komunikaci ale s aktivnimi rozvojovymi plochami
b. Obousmérny systém snovou komunikaci Ambit srozvojovymi komunikacemi a
aktivnimi rozvojovymi plochami
c. Tunel bez rozvojovych komunikaci ale s aktivnimi rozvojovymi plochami

1a. - Stav 2035 bez rozvojovych komunikaci ale s aktivnimi rozvojovymi plochami

Matice zatiZeni sité (Spickova hodina 15:00 — 16:00) 2

‘z/do 1 2 3
1 0 498 421

2 450 0 645

3 477 682 0
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1-1/39 smér od Kajova

2 —1/39 smér od Ceskych Budéjovic
3 — ulice Objizdkova, Porakiv most

Vybrané celkové ukazatele mikrosimulace krizovatky za Spickovou hodinu

Primérnd doba zdrZeni vozidla

Priimérné procento zastavenych vozidel

Priimérna rychlost

KriZovatka kapacitné nevyjde primérna doba zdrZeni vozidla je pfilis vysoka (viz Obrazek 6).

102,5s

100 % (kazdé vozidlo zastavi v priiméru 13x)

31 km/hod

Obrdzek 8

Snimek zatiZené sité, intenzity 2035, PTV Vissim

900
1800
2700
3600

900
1800
2700
3600

42

146

5 5 5
51 256
72 362
41 132 154
44 189 194

28
36
67
87

15

128

82

Avg. — primérnd délka fronty v daném ¢asovém useku v metrech

max — maximalni délka fronty v daném ¢asovém useku v metrech

Stop — pocet zastavenych vozidel ve fronté

111
206
377
496

Z tabulky je patrné, Ze nejdelsi maximalni fronty vznikaji ve smérech na detektorech 1, 3 a 5. Naopak
nejkratsi kolony jsou na smérech na detektorech 2, 4 a 6.
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Cestovni doby prijezdu jednotlivych sméru k¥iZovatkou (s)

1>2|1>2|1->3(1->3|3->1|3->1
900| 85.5 84 42.3 87 62.0 95
1800| 143.1| 106 59.1 78 64.3 111
2700( 1534 | 110 64.6 95 72.3 119
3600 | 143.5| 114 63.7 92 76.0 124
Cas (s) Trav |#Veh | Trav |#Veh | Trav |#Veh
3>2|3->2(2->1|2->1|2->3|2->3
900, 339 166 38.9 92 65.1 145
1800| 34.0 171 40.8 117 72.5 174
2700 38.5 151 33.9 107 64.6 152
3600 40.8 171 36.4 123 62.6 157

Trav — prlimérna cestovni doba v daném prlijezdu kfiZzovatkou (s)

#Veh — pocet vozidel projizdéjicich v daném sméru
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1b. Obousmérny systém s novou komunikaci Ambit s rozvojovymi komunikacemi a
aktivnimi rozvojovymi plochami
Matice zatizeni sité (Spickova hodina 15:00 — 16:00)

z/do 1 2 3
1 0 463 390

2 408 0 316

3 432 346 0

1-1/39 smér od Kajova
2 —1/39 smér od Ceskych Budé&jovic
3 — ulice Objizdkova, Poraklv most

Vybrané celkové ukazatele mikrosimulace kfizovatky za Spickovou hodinu

Priimérna doba zdrZeni vozidla 47 s
Priimérné procento zastavenych vozidel 100 % (kazdé vozidlo zastavi v priiméru 2,5x)
Primérna rychlost 41 km/hod

KfiZovatka kapacitné na hrané svoji vytizenosti, priimérna doba zdrZeni vozidla je 47 s (viz Obrazek 6).

Moziné zlepSeni pomoci dynamického fizeni a Upravy signadlniho planu reagujiciho na zmény

poptavky.
(m) | (m) | (veh) | (m) | (m) | (veh) | (m) | (m) | (veh)
1 1 1 2 2 2 3 3 3
900 35 115 133 41 196 165
1800 55 181 191 20 107 98
2700 100 235 414 24 163 94
3600 39 43 161 197
4 4 4 5 5 5 6 6 6
900 9 50 44 14 97 80
1800 52 36 11 90 50 9 61 46
2700 43 35 13 97 54 12 82 60
3600 6 51 42 16 74 74 13 95 63

Avg. — primérna délka fronty v daném ¢asovém useku v metrech
max — maximalni délka fronty v daném casovém Useku v metrech
Stop — pocet zastavenych vozidel ve fronté

Z tabulky je patrné, Ze nejdelsi maximalni fronty vznikaji ve smérech na detektorech 1, 3 a 5. Naopak
nejkratsi kolony jsou na smérech na detektorech 2, 4 a 6.
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Cestovni doby prujezdu jednotlivych sméri kfiZovatkou (s)

1>2(1>2(1>3|1>3|3>1|3->1
900, 80.4 86 50.9 85 69.9 104
1800 | 88.5 101 41.8 102 56.5 100
2700( 1255 | 112 50.4 91 61.4 91
3600 | 146.0 | 119 66.7 79 67.8 120
Cas (s) Trav |#Veh | Trav |#Veh | Trav |#Veh

3>2(3>2|2>1|2->1|2->3|2->3
900| 35.1 79 32.2 93 49.3 68
1800 30.6 94 34.3 104 51.6 70
2700 31.0 81 334 94 53.7 76
3600 35.7 86 35.6 108 54.6 89

Trav — priimérna cestovni doba v daném prljezdu kfiZzovatkou (s)
#Veh — pocet vozidel projizdéjicich v daném sméru

1c. Tunel bez rozvojovych komunikaci ale s aktivnimi rozvojovymi plochami

Matice zatiZeni sité (Spickova hodina 15:00 — 16:00)

z/do 1 2 3
1 0 498 352

2 452 0 94

3 371 87 0

1-1/39 smér od Kajova
2 —1/39 smér od Ceskych Budé&jovic
3 — ulice Objizdkova, Porakdv most

Vybrané celkové ukazatele mikrosimulace k¥izovatky za Spickovou hodinu

Primérna doba zdrZeni vozidla 26s
Priimérné procento zastavenych vozidel 66 %
Primérna rychlost 45 km/hod

Kfizovatka kapacitné vyhovi za predpokladu Upravy signdlniho planu zejména prodlouzZeni zelené na
rameni ChvalSinska a zkraceni zelené z odlehéeného sméru od Objizdkové. Uvedené vysledky jsou na

zakladé jednoduché Upravy signdlniho planu.
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4 4 4 5 5 5 6 6 6
900 4 44 31 5 45 21 7 76 32

1800 4 45 36 6 32 20 11 58 52
2700 3 39 28 4 30 16 10 66 52
3600 4 55 32 5 32 22 10 61 56

Avg. — primérna délka fronty v daném casovém uUseku v metrech
max — maximalni délka fronty v daném ¢asovém Useku v metrech
Stop — pocet zastavenych vozidel ve fronté

Z tabulky je patrné, Ze nejdelsi maximalni fronty vznikaji ve smérech na detektorech 1, 3 a 6. Naopak
nejkratsi kolony jsou na smérech na detektorech 2, 4 a 5.

Cestovni doby prujezdu jednotlivych sméra kfizovatkou (s)

1>2(1->2(1->3|1->3|3->1|3->1
900| 52.4 112 414 73 55.2 87
1800| 53.5 | 130 46.7 88 58.5 | 105
2700 54.5 | 113 47.5 79 57.4 81
3600 55.6 | 117 42.8 96 59.3 86
Cas (s) Trav |#Veh Trav |#Veh Trav |#Veh

3>2(3>2(|2>1|2->1(2->3|2->3
900| 35.3 17 34.6 98 65.2 21
1800| 34.9 22 33.8 | 102 67.7 22
2700 34.4 23 33.2 | 105 60.5 23
3600 38.5 25 339 | 129 63.5 24

Trav — prlimérna cestovni doba v daném prilijezdu kfiZzovatkou (s)

#Veh — pocet vozidel projizdéjicich v daném sméru
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7 ZAVER

Byla provedena mikrosimulace stavajiciho stavu SSZ kfizovatky u Pordkova mostu. Pro zatiZeni
krizovatky ve stavajicim stavu byly pouZity hodnoty z automatickych detektorl provozovatele SSZ
(SWARCO) z9.11.2016. Mikrosimulace potvrdila, Ze v simulovaném obdobi nedochdzi k vyraznému
zpozdéni ¢i vzdouvani dopravy. Dale byly simulovany navrzené scénare pro odlehéeni uzlu u Pordkova
mostu. Pokud by komunikaéni sit zGstala ve stavajicim stavu bude ve vyhledovém roce 2035 razantné
prekrocena kapacita této kfizovatky. Navrzeni paralelni komunikace zénou Ambit ¢i vystavby tunelu
pfinese ve vyhledu vyrazné ulehceni uzlu u Pordkova mostu.
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PRILOHA

Na CD pfiloZzen videosnimek z mikrosimulace ktizovatky u Pordkova mostu.
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