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1 IDENTIFIKACNiI UDAJE PROJEKTU

Nazev: Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov

Cast: N8 - Plan optimalizace verejné dopravy

Objednatel: ~ Mésto Cesky Krumlov
namesti Svornosti 1

38101 Cesky Krumlov
Dodavatel: NDCON . r. o.

Zlatnicka 10
11000 Praha 1
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2 Uvob

Cést N8 — plan optimalizace vefejné dopravy je soulasti projektu Komplexni dopravni koncepce
mésta Cesky Krumlov.

Cilem planu optimalizace verejné dopravy je zanalyzovat soucasnou nabidku spoji verejné dopravy
na Uzemi mésta, dostupnost vefejné dopravy pro obyvatele i navitévniky mésta Cesky Krumlov,
identifikovat slaba mista dopravniho systému a navrhnout jeho zmény, které povedou k jeho
efektivnéjSimu fungovani.

3 ANALYTICKA €AsT (10/2016 —3/2017):

3.1 Soucasna nabidka spojli vefejné dopravy

3.1.1 Zelezni¢ni doprava
Severni ¢asti mésta Cesky Krumlov prochazi zelezni¢ni trat ¢. 194 (Ceské Budé&jovice — Cerny Kfi%).

Hlavni Zelezniéni stanici je nadrazi Cesky Krumlov, které se nachazi se v dochazkové vzdalenosti cca.
30 minut od historického centra, na severnim okraji sidlisté Nadrazni predmésti. Na konci roku 2015
byla ziizena nova zastadvka Domoradice asi 300 m od zastavky PFiseénd smérem na Cesky Krumlov,
ktera je v blizkosti ulice Tovarni na okraji komeréni zény. S ohledem na dlouhou dochazkovou
vzdalenost pro vétSinu obyvatel mésta a dlouholetym provozem pomalé osobni dopravy na drovni
,lokalky” neni potencial Zelezni¢ni dopravy plné vyuZit. VyuZiti Zeleznicni dopravy je sezdnni, souvisi
s turistickou navitévnosti Ceského Krumlova, Lipenska a Sumavy, zejména v Useku Cesky Krumlov —
Cerny KFiz. V Useku Ceské Budéjovice — Holubov probiha rozvoj zastavby nedaleko Zelezni¢ni traté,
vedeni traté pomérné silné zastavénym tzemim a obtiZe s kapacitou silnice Ceské Budé&jovice — Cesky
Krumlov na vjezdu do Ceského Krumlov jsou do budoucna nadé&ji pro vy$si vyuzivani zeleznice pro
dojizdku do Ceského Krumlova.

Byla realizovdna revitalizace traté Ceské Budéjovice - Volary, v 1. etapé probéhla pfestavba dopraven
Cesky Krumlov a Kéjov (nové konfigurace kolejisté, nové ostrovni nastupisté, nové osvétleni, ohievy
vyhybek a odvodnéni), ve 2. etapé probéhla na trati modernizace sdélovaciho a zabezpecovaciho
zafizeni, zvyseni tratové rychlosti na 90 km/h do Borsova nad Vitavou a na 75 km/h na dal$im uUseku,
rekonstrukce most( a objekt(. Jizdni doba Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov se zkratila po
dokonceni stavby v zafi 2016 o 10 minut, doba jizdy je tedy srovnatelna se zastavkovymi autobusy.
Nezménil se pritom pocet vlakl ani nebyly vytvofeny navaznosti na regionalni autobusy.

Osobni viaky

Mezi Ceskym Krumlovem a Ceskymi Budé&jovicemi provozuji Ceské drahy na objednavku Jihoc¢eského
kraje 10 parG osobnich vlakd v pracovni den (dvouhodinovy takt), o vikendu pak o 1 par méné.
Vétiina osobnich vlak( jezdi mezi Ceskymi Budéjovicemi a Novym Udolim, vybrané spoje pak mezi
Ceskymi Budé&jovicemi a Volary nebo Ceskymi Budéjovicemi a Ceskym Krumlovem.

Jizdni doba osobnich vlakd mezi Ceskymi Budéjovicemi a Ceskym Krumlovem je 42 a7 46 minut.
Rychliky

Rychlikové spojeni na objednavku Ministerstva dopravy do Ceského Krumlova provozuji jako Ex
531/2 Josef Seidel Ceské drahy z Prahy o vikendech (mimo zimu) a vlété prodlouZeny jako
Rx631/2 do Nového Udoli. P¥imy spoj vyjizdi z Prahy-HoleSovic v 7:42 a pfijizdi do Ceského Krumlova
v 10:50. V opaéném sméru vyjizdi v 14:02 z Ceského Krumlova a v Praze je v 17:02. O vikendech
provozuje ARRIVA vlaky s.r.o. komeréni rychliky AEx 1057/8 a AEx 1059 v trase Praha — Nova Pec
pres Cesky Krumlov s odjezdem z Prahy hl. n. v 9:02 a pfijezdem do Ceského Krumlova 12:02. Zpét
jede v 17:59 spfijezdem do Prahy 21:02, planovany kazdodenni provoz spolecnost nezavede
z ddvodu konkurence dotovanym spojem Ceskych drah.
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3.1.2 Autobusova doprava

Mésto Cesky Krumlov je obsluhovéno predeviim linkovou autobusovou dopravou. Se svym okolim je
spojeno cca 20 linkami. Mimo méstské a regiondlni linky je mésto také napojeno na dalkové linky
zejména ve sméru od Prahy. Dalimi specifickymi linkami tykajicimi se Ceského Krumlova jsou tzv.
shuttly, coZ jsou vétSinou mikrobusy, které zajistuji na objednavku individualni turistické vylety do
Ceského Krumlova z Prahy, Vidn&, Mnichova, Bratislavy a Budapesti ve spojeni s Karlovymi Vary &i
rakouskymi mésty Hallstatt, Salzburg, Melk, Obertraun a Bad Ischl a dale také spojeni s letisti Praha,
Vidern, Mnichov a Budapest. Tyto spoje jsou provozovany ,od dvefi ke dvefim”, tj. mezi hotely
a penzidny s vyjimkou historického jadra Hallstattu, kde je obsluha omezena na zastdvku ATO Lahn-
Seestrasse mimo centrum, kam byl pFistup téchto vozidel zakdzan.

Regiondlni a dalkové autobusy pouzivaji kromé zastdvek podél prijezdovych tras dva hlavni terminaly,
a to Autobusové nadraZi a zastavku Spic¢ak. Obé tyto zastavky se nachazeji na okraji historického
centra mésta — Spi¢dk na severu a Autobusové nadraZi na vychodé a zastavuji na nich vechny
regiondlni i dalkové spoje. Podél prijezdovych tras jsou obsluhovany vétSinou linek regiondlnich
autobus(i zastdvky Domoradice, u Sv. Trojice, Horni brdna, PleSivec (jednosmérnd), Tavirna
(jednosmérnd), Rechle (jednosmérnd), ChvalSinskd (obsluha MHD jen obcas) a Dobrkovice (bez
MHD). Regionalni autobusy nezajizdéji k Zelezni¢ni stanici a neni tak umoZnén prestup mezi
regiondlnimi vlaky a autobusy. Spoje regiondlnich linek nejsou dopravné, provozné, informacné ani
tarifné integrovany ci koordinovany s linkami ¢eskokrumlovské MHD, pfestoze vyuzivaji spolecnou
infrastrukturu a jsou provozovany stejnym dopravce CSAD Ceské Budé&jovice.

Mezindrodni a dalkové autobusy
Do Ceského Krumlova zajizdéji dvé pravidelné mezinarodni autobusové linky:

Jednou denné jezdi linka spoleénosti INFOBUS s. r. o. mezi Ceskym Krumlovem a ukrajinskou
Sepetivkou. V jednodenni frekvenci pak v Ceském Krumlové zastavuje také autobusova linka
spole¢nosti M express s. r. 0. Praha — Ceské Budé&jovice — Cesky Krumlov — Linz — Salzburg.

Dalkovou dopravu s napojenim Ceského Krumlova zajistuje M express s. r. 0. a STUDENT AGENCY k. s.
M Express s. r. 0. provozuje linky:

Linka 133100 Praha — Pisek — Lhenice — Cesky Krumlov — (Lipno nad VItavou — Frymburk)

Linka 133110 Praha — T4dbor — Ceské Budé&jovice — Cesky Krumlov — (Lipno nad Vltavou)

STUDENT AGENCY k. s. provozuje linku:

Linka 133109 Praha — Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov — (Lipno nad Vltavou)

Linka 133109 jezdi od 6 do 21 hodin jednou za hodinu. Linky 133100 a 133110 jezdi jednou denné
v pracovni den, doplnéné o posilové spoje o vikendech.

Regionalni autobusy

Na regionalni Grovni zajistuje dopravu JihoCesky kraj a organizuje krajsky koordindtor dopravy,
spole¢nost JIKORD, s. r. 0. Samotnou prepravu zajistuji dopravci CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice
a.s., RAILBUS s. r. 0. a GW BUS a. s., ktefi provozuji nasledujici autobusové linky:

Linka 320020 Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov — Vét¥ni

Linka 320021 Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov — Lipno n. Vltavou — Horni Pland — Nova Pec
Linka 320024 Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov — Volary — Kvilda

Linka 330001 Kaplice — Cesky Krumlov

Linka 330020 Cesky Krumlov — Ceské Budéjovice

Linka 330052 Cesky Krumlov — Chval$iny — Nova Ves
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Linka 330055 Cesky Krumlov — Horni Tfebonin — Mojné — Velesin — Kaplice

Linka 330058 Cesky Krumlov — Kfemze — Brloh

Linka 330059 Vétfni — Cesky Krumlov — Cernd v Podumavi — Horni Plana

Linka 330060 Cesky Krumlov — Zlat4 Koruna — Zaluzi

Linka 330063 Cesky Krumlov — Mirkovice — Markvartice — Vele$in

Linka 330065 Cesky Krumlov — RoZmberk n. VItavou — Frymburk

Linka 330066 Cesky Krumlov — Vétini — Svétlik — Frymburk

Linka 330101 Kaplice — Stfite?, Kaplice-nadrazi — Cesky Krumlov

Linka 330110 Kaplice — Cesky Krumlov — Kti§ — Prachatice — Vlachovo B¥ezi — Vimperk

Linka 330151 Cesky Krumlov — Vétini — tzv. pfiméstska linka, obsluhuje jako jedina zastavky Tavirna
a Rechle (obcas) — jezdi v cca hodinovém intervalu po velmi podobné trase jako jizni vétev linky MHD
335001 (je o dvakrat delsi nez vétev linky MHD)

Linka 330813 Cesky Krumlov — Krasetin — HolaSovice
Autobusy méstské hromadné dopravy

Méstskou hromadnou dopravu predstavuji dvé autobusové linky provozované spoleénosti CSAD
AUTOBUSY Ceské Budéjovice a. s. na objednavku mésta Cesky Krumlov

Linka 335001 Spoli - PleSivec - autobusové nadrazi - vlakové nadrazi - Tovarni to¢na
Linka 335002 autobusové nadrazi - Spi¢ék - vlakové nadrazi — Vysny

Méstska hromadna doprava byla az do ¢ervence 2016 provozovana v rdmci regionalni dopravy a byla
financovana Jihoceskym krajem. Po prevedeni do kompetence mésta je objednatelem dopravy mésto
Cesky Krumlov.

Méstska hromadna doprava obsluhuje systematicky hlavni dopravni terminaly mésta, Autobusové
nadraZi, zastavku Spi¢dk a Zelezni¢ni stanici, a obsluhuje viechna sidli§té, obchodni zénu
a primyslovou zénu. Centrum mésta je obsluhovéno zastavkami Spi¢ak a Horni brana (ve sméru od
PleSivce umisténou cca 300 m pred vlastni Horni branou).

Méstskd hromadna doprava propojuje linkou 1 Spoli a PleSivec na jihu mésta sautobusovym
nadrazim, Spi¢dkem, Zelezniéni stanici, obchodni a komeréni zénou vhodinovém taktu
s prodlouZenymi spoji pro obsluhu prlimyslové zény v dobé stfidani smén (ty neobsluhuji Zelezniéni
stanici). S linkou 1 je v témér Uplném trasovém i ¢asovém soubéhu linka pfiméstské dopravy 330151
do Vétrni, ktera viak neobsluhuje sidlisté PleSivec a Spoli. Mezi PleSivcem a autobusovym nadrazim
jsou spoje ztohoto divodu zdvojeny. Linka €. 2 zajiStuje propojeni autobusového nadrazi se
Zeleznicni stanici v prokladu s linkou €. 1 a vytvari tak mezi obéma dopravnimi terminaly ptlhodinovy
takt, linka 2 dale obsluhuje oblast Vysného. Méstské hromadna doprava neposkytuje pfimé spojeni
mezi Vy$nym a Sidlistém Mir s obchodni zénou, tento vztah Ize realizovat jen z prestupem na Spicaku
s citelnou ¢asovou ztratou.(cilova doba jizdy pfes 30 min.).

Z Udajd poskytnutych MéU Cesky Krumlov odbor dopravy Ize odhadnout, 7e pocet cestujicich MHD
¢ini 1300 cestujicich denné, o vikendu jen cca 200 cestujicich denné. (listopad 2016).

Porovnanim dat o obratech zlet 2016 a 2015 Ize odhadnout obraty MHD na zastavkach. Nejvétsi
obrat ma zastavka Spi¢ak (700 nastup(l a vystupl denné), dal$i vyznamné zastavky jsou autobusové
nadrazi, zeleznicni stanice a sidlisté PleSivec (kolem 350 cestujicich denné), V dalsi skupiné jsou
frekventované zastavky sidlisté Mir, U supermarketu a Tovdrni, to¢na (cca 200 cestujicich denné).
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Obrdzek 1

3.13

Na hlavnich ptijezdovych komunikacich do Ceského Krumlova dochazi k soub&hu linek regionalnich
autobusU a linek méstské hromadné dopravy. Dochazi tak k neefektivnimu konkurovani téchto dvou
systémd. Jednd se o Usek silnice 1/39 ve sméru od Ceskych Budé&jovic aZ po fizenou kfizovatku
u Pordkova mostu, tedy ulice Budéjovicka a Pod Kamenem a dale o Useky silnic 11/157 a 11/160 — ulice

Schéma autobust MHD a priméstské linky 330151

Soubéhy linek regionalnich a méstskych autobust

Objizdkova a 5. kvétna.

Autobusy méstské hromadné dopravy (linka 335001) jezdi mimo ranni Spicku cely den v hodinovém
intervalu a ve vétSiné pfipadl jedou ve stejné ctvrthodiné s nékterym regionalnim spojem a

nasleduje dlouha mezera bez spoje.

V tabulce Tabulka 1 jsou uvedeny ptiklady nekoordinovanych jizdnich fadi na obou hlavnich

pfijezdovych trasach.
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Tabulka 1

Intervaly mezi spoji na pfijezdech do Ceského Krumlova

5. kvétna (zast. Tavirna) Budéjovicka (zast. Sv. Trojice)
regionalni MHD interval regionalni MHD interval
9:31 17:11
6 min 26 min
9:37 17:37
60 min 19 min
10:37 17:56
9 min 7 min
10:46 18:03
51 min 53 min
11:37 18:56
12 min 17 min
11:49 19:13

D UpsnSusalisy it

VISUM 15.00 PTV AG |

Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumiov

[ Kartogram VHD)

Obrdzek 2
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Kartogram: poCty spoju a cestujicich autobusové verejné dopravy za pracovni den




3.2 Zastavky verejné dopravy

3.2.1 Zelezni¢ni doprava

Jak bylo zmin&no v predchazejici kapitole, tak na tUzemi mésta Cesky Krumlov se nachazeji dvé
7elezniéni dopravy stanice Cesky Krumlov a zastdvka Domoradice.

Stanice Cesky Krumlov

Ve stanici Cesky Krumlov je moiné prestoupit na regionalni a méstské autobusy. Autobusova
zastavka se nachazi pfimo v prednadrainim prostoru. V dochazkové vzdalenosti od stanice se
nachdzeji sidlisté Nadrazini predmésti, VySehrad a Vysny. Vzdalenost na okraj pési zény je pésky cca.
20 minut.

Obrat cestujicich ve stanici Cesky Krumlov je 280 osob za den (Udaje ze s¢itaci kampané z Fijna 2016).
Zastavka Domoradice

Zastavka Domoradice slouzi predevsim k obsluze komercni a primyslové zény na severovychodé
mésta. Prestup na autobusovou dopravu je mozZny pfes 250 metrl vzdalenou zastavku U
Supermarketu.

Obrat cestujicich v zastavce Domoradice je 30 osob za den (Udaje ze scitaci kampané z fijna 2016).

3.2.2 Autobusova doprava
Na uzemi mésta se nachazi celkem 26 autobusovych zastavek.

Znacné nevyrovnana je vybavenost zastavek. Vétsina zastavek je plné vybavena pfistfeskem, lavickou
a odpadkovymi kosi, ale nékteré, zejména v okrajovych ¢astech mésta, jsou vybaveny pouze
oznacénikem s jizdnim radem. Zvlastnim znakem je u nékterych zastavek umisténi oznacniku pouze

v jednom sméru, prestoZe je zastdvka obousmérna.
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Obrdzek 3 Autobusové zastdvky na tzemi mésta Cesky Krumlov

Podle vysledk( dotaznikového prizkumu dopravniho chovéni obyvatelé Ceského Krumlova uskuteéni
denné 5000 cest prostiedky hromadné dopravy.

Podle dat predanych méstem Cesky Krumlov Ize odhadnou, 7e pocet cestujicich MHD ¢ini 1300
cestujicich v pracovnim dnu, o vikendu jen cca 200 cestujicich denné. (listopad 2016)
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U vybranych zastdvek jsou znamy celkové obraty cestujicich regionalni i méstské hromadné dopravy.
Udaje o vytizenosti poskytl krajsky organizator verejné dopravy JIKORD s. r. o. Nejvytizengj$imi
zastavkami jsou autobusové nadraii a Spic¢ak, které vyuZije vice ne? polovina viech cestujicich

v autobusech (predevsim vlivem regionalni dopravy). Dalsi vyuZivané zastavky jsou ty, které obsluhuji

sidligté, pramyslovou zénu, piipadné vlakové nadrazi. Podle dat predanych méstem Cesky Krumlov

Ize odhadnou, Ze pocet cestujicich MHD cini 1300 cestujicich v pracovnim dnu, o vikendu jen cca 200

cestujicich denné. (listopad 2016)

Tabulka 2 Obraty na zastdvkdch v Ceském Krumlové ve vybrany pracovni den v letech 2015 (véetné MHD) a 2016 (bez MHD)

nazev zastavky

stfeda 14.10.2015

stfeda 19.10.2016

nastup vystup | obrat | nastup vystup obrat
Cesky Krumlov,,aut.nadr. 1190 1248 2438 980 1083 2063
Cesky Krumlov,,ChvalSinska 27 197 224 48 138 186
Cesky Krumlov,,Kaplicka 0 3 3 0 5 5
Cesky Krumlov,,Plevno 52 28 80 80 32 112
Cesky Krumlov,,Rechle 40 65 105 21 92 113
Cesky Krumlov,,RGzek 63 61 124 0 4 4
Cesky Krumlov,,sidl.Mir 152 98 250 32 2 34
Cesky Krumlov,,Sv.Trojice 89 53 142 70 67 137
Cesky Krumlov,, Tovarni to¢na 160 266 426 80 126 206
Cesky Krumlov,,U Supermarketu 85 110 195 6 10 16
Cesky Krumlov,, Zel.st. 204 264 468 30 84 114
Cesky Krumlov,Domoradice 97 130 227 99 149 248
Cesky Krumlov,Horni Brana 111 118 229 147 72 219
Cesky Krumlov,Plesivec 159 117 276 176 116 292
Cesky Krumlov,Plesivec,sidl. 263 200 463 41 51 92
Cesky Krumlov,Spoli 23 11 34 2 0 2
Cesky Krumlov,Spoli,Kemp 40 2 42 0 0 0
Cesky Krumlov,Spi¢ak 803 777 1580 417 456 873
Celkem 3558 2971 6529 2229 2031 4260

3.2.3 Dostupnost zastdvek verejné dopravy

Pomoci 5-minutovych isochron byla zanalyzovana dostupnost zastdvek verejné dopravy na celém
Uuzemi mésta. Vysledkem je mapa na obrazku Obrazek 4, na které jsou vidét oblasti mésta, kde je
horsi dostupnost verejné dopravy, tedy dochazkova vzdalenost na zastavky je delSi nez 5 minut.

Jedna se o nasledujici oblasti:

- okrajové Casti fidce zastavéné méstské casti Vysny
- centrum mésta (Parkan, Zameckd zahrada a ulice Rybarska)

- hrbitov a prilehla zastavba rodinnych domt

- méstska cast Slupenec a jizni okraj Nového Spoli

Dobrkovice jsou obsluhovany pouze regionalni autobusovou dopravou.

=NDCLJi
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Obrdzek 4 Pétiminutové isochrony zastdvek verejné dopravy

3.3 Délba pfepravni prace

Podle vysledkl dotaznikového prizkumu domacnosti je délba prepravni prace obyvatel Ceského
Krumlova vyrazné v neprospéch verejné dopravy, kterou se uskutecnilo pouze asi 14 % vSech cest,
tzn. 8 % méstskou hromadnou dopravou, 5 % regionalni autobusovou dopravou a 1 % Zelezni¢ni
dopravou. Podil HD : IAD z dopravy realizované dopravni prostiedky obyvateli Ceského Krumlova
¢ini 17 : 83. Informace o délbé prepravni prace vnéjsich cest nebyly zjistovany, ale z porovnani
intenzit silni¢ni dopravy, vyuZzivanosti méstskych parkovist a mnoZstvi cestujicich v autobusech je také
prevaina vétsina cest do mésta realizovana automobily.

V Ceském Krumlové zatim neni plné vyuZit potencial Zelezniéni dopravy. Obyvatele mésta ji vyuZiji
pouze k méné nei 1 % cest, pfitom cestovni doba mezi Ceskym Krumlovem a Ceskymi Budé&jovicemi
je po modernizace traté srovnatelnd s autobusy (dvouhodinovy takt nemusi vSak byt vyhovuijici).
Nevyhodou je situovani Zelezni¢ni stanice na okraji mésta s nutnosti vyuzit autobusd MHD bez
integrovaného tarifu.
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4 WORKSHOP

5. 4. 2017 prob&hl na méstském Gfadé v Ceském Krumlové workshop se zastupci mésta a dalimi
vyznamnymi subjekty, ktefi maji co do ¢inéni s mistni dopravou.

Hlavni ¢ast workshopu spocivala v diskuzi o dopravnich problémech mésta, pficemz byla rozdélena
po jednotlivych dopravnich mdédech. V ¢asti vénované verejné dopravé bylo zminéno celkem 8
problémd, které byly nasledné Gcastniky workshopu obodovany, podle jejich zavaznosti. Vysledkem

v v/,

Problémy verejné hromadné dopravy body

Neatraktivni pro potencialni uZivatele 4

Zelezni¢ni stanice odsazena od centra mésta

Nekoordinovana s radialni pfiméstskou dopravou — ekonomické ztraty

Vysoké ndklady na kompenzace ztrat

Nevhodna vozidla MHD

Zastaralé autobusové nadrazi — potvrzeni konceptu centralniho nadrazi (terminadl jih a sever?)

NevyuZiti potencidlu turismu

OO RrININ|WI I~

Spatné trasovani linek MHD (po zatizené 1/39)

Problémy zjisténé v ramci workshopu do znacné miry kopiruji vysledky predchozich analyz.
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5 SWOT ANALYZA

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

‘ Silné stranky Slabé stranky ‘

Dobra dostupnost Ceského Krumlova Umisténi Zelezni¢ni stanice mimo historické
siti regiondlni autobusové dopravy i komercni centrum mésta, nizka poptavka,

e Spojeni s Prahou a Ceskymi malo vlakd
Budéjovicemi modernizovanou e Neintegrované systémy regionalnia
Zeleznici méstské dopravy, zbyte¢né soubéhy

e  Vhodné umistény prestupni terminal e  PIné vytizené dalkové autobusy z Prahy
Spicak v sezéné

e  Funkéni systém MHD zajistujici e  Méstska hromadna doprava s hodinovym
mobilitu i obyvatelim bez osobniho taktem je malo atraktivni pro nové uZivatele
auta e Vysoké naklady na kompenzace ztraty MHD

pfi pomérné malém poctu uZzivatell

e  Zastaralé a prostorové nadmérné
autobusové nadraii

e Nedostatecné vybaveni terminalu Spi¢ak

e NevyreSeny systém obsluhy turistickymi

shuttly
I R
e Zintenzivnéni provozu dalkové i e  Pokles vyuZivani méstské hromadné
regiondIni dopravy na modernizované dopravy na uroven ekonomicky ohroZujici
Zeleznici jeji fungovani
e Integrace Zeleznicni, regionalni e Kolize obsluhy centra turistickymi shuttly
autobusové a méstské hromadné s pési dopravou

dopravy
e  Moderni nizkokapacitni systém
obsluhy moderniho mésta na severu

mésta (Vysny, Mir)

6 VYCHODISKO PRO NAVRHOVOU CAST

V Ceském Krumlové jsou nyni k dispozici tfi vzajemné neintegrované systémy hromadné dopravy.
Zelezni¢ni doprava je obyvateli mésta vyuZivand malo, pro cesty do Ceskych Budéjovic preferuji
obyvatelé regionalni autobusy, pro delsi cesty dalkové autobusy, které nabizeji mnohem vyhodnéjsi
polohu zastavek. Zeleznice je vice orientovana na dojizdku.

Systém regionalni autobusova doprava po predani linek MHD do objednavky mésta v lété 2016 je
systém orientovan predeviim na dojizdku do Ceského Krumlova, do uzl( Spi¢ak a autobusové nadrazi
a do Tovarni ulice. Obsluhovany jsou i vybrané zastavky na ramenech Budéjovicka a 5.kvéna —
Objizdkova. Podle sdéleni JIKORD neni v zajmu JihoCeského kraje fesit regiondlnim linkami i cesty
uvnitf Ceského Krumlova a neni ani do budoucna cilem JIKORD koordinovat regionalni linky s MHD
a pfizplsobovat je potfebam vnitroméstskych cest. Rozhodné se nepocita s vyssim poctem zastavek.
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JIKORD rovnéZ nema zajem na zméné konceptu dojizdky spocivajici v dovedeni linek od Vétrni
a Kaplice az do pramyslové zény, naopak ma zdjem na tom, aby linky obsluhovaly terminal
autobusové nadrazi, kde jsou zajistény vazby na dalkovou dopravu, pfip. i mezi linkami regionalnim
linkami. Rozvoz cestujicich po mésté je starosti MHD.

2 linky MHD jsou od roku 2016 provozovéany na objedndvku mésta Cesky Krumlov, které ze svého
rozpoctu kompenzuje ztraty MHD:

Linka 1 PleSivec — centrum — Zelezni¢ni stanice - Tovarni je provozovana v hodinovém taktu

Linka 2 VySny —Zelezni€ni stanice - centrum je provozovana v hodinovém taktu

Linky jsou v Useku centrum — Zelezni¢ni stanice proloZeny do aku 30 min. a je zajisténa ndvaznost
mezi linkami pro prestupy pro cesty Vysny — Tovarni, doba jizdy i s pfestupem vsak presahuje 30 min.
Linka 1 je v soub&hu s regiondlnimi linkami od Ceskych Budé&jovic i s pfiméstskou linkou od Vétini,
kterd je v praxi navazana na linky MHD vyuZivanim stejnych vozidel. Centrdlni pfestupni body jsou
osidleni, je vhodné spise pro cesty do Ceského Krumlova pro navitévniky centra. Umisténi termindlu
Spicak je mnohem atraktivnéjsi, je viak bez jakéhokoli vybaveni pro ¢ekajici cestujici. Autobusové
nadrazi nejvytizenéjsi stanici regiondlni dopravy, zac¢ina a konci zde témér polovina cest, pro MHD je
véak nejvytizendjsi zastavkou Spi¢ak. MHD neobsluhuje zastavku Dobrkovice, na ChvalSinskou zajizdi
jen obcas. Chybi pfimé spojeni Vysny - Tovarni.

7 VIZE KONCEPCE DOPRAVY

Obyvatelé a navstévnici mésta mohou vsude pohodiné dojit pésky a
dojet na kole, autobusem ¢i vlakem, jizda automobilem je
omezovana jen v minimalnim rozsahu a jizda po mésté je mozna bez
zdrzeni.

Obyvatele ani navstévnici mésta nejsou ve volbé zplUsobu dopravy
omezovani.

8 CiLE KONCEPCE DOPRAVA

Diferencovany pfistup ke vznikajicim dvéma rozdilnym ,,méstam*:

e Historicky Cesky Krumlov vratit blize k historickému vzhledu ulic pfFi
zachovani jejich nezbytné prljezdnosti, omezovat negativni vlivy dopravy,
v historickém centru pomoci chodclim, v nezbytné mire fesit prijezd pro
cyklisty a dobfe organizovat nezbytnou turistickou dopravu.

e Vrozvijejici se severni ¢asti Ceského Krumlova maximalné podporovat pési a
cyklistickou dopravu a zaroven uspokojovat poptavku po dostupnosti pro
automobilovou dopravu vcetné parkovani pfi omezovani zbytné, predevsim

tranzitni dopravy tzemim.
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Vnéjsi dopravu (tranzitni + cilovou) vyresit tak, aby neméla
negativni vliv na Zivot ob&ant v Ceském Krumlové, i za cenu
omezeni $pickové kapacity viezdu po 1/39 od Ceskych Budéjovic.

9 OPATRENI VEREJNA DOPRAVA

V1 Modernizace autobusového nadrazi

Autobusové nadrazi v Ceském Krumlové je situovano v poloze vhodné pro obsluhu historického
centra s kratkou dochazku. Jeho kapacita je pro dnesni rozsah dopravy ni dopravu nadbytecnd (18
odjezdovych a 15 odstavnych stani)a jeho vybaveni nedostate¢né. Modernizace autobusového
nadrazi by méla pfinést kompaktnéjSi moderni nadrazi s potfebnymi infomacnimi a odbavovacimi
sluzbami a nezbytnym zazemim. Prostor termindlu muzZe slouZit také jako vhodny prostor pro
pfijezdy a odjezdy turistickych shuttle bus( a kratké zastaveni turistickych autobusi, které dnes
nevhodné zastavuji v zastavce MHD Horni brana.

V2 Vybaveni prestupniho uzlu Spi¢ak

Pfestupni uzel Spi¢dk je nejvyuzivanéj$i zastdvkou MHD a druhou nejvyznamnéjéi zastavkou
regionalni a dalkové dopravy vhodné situovanou ve vztahu, jak k historickému jadru, tak k pfilehlé
obytné zastavbé sidlisté Spicak a Vydehrad. Zastavky jsou vybaveny pfistfedky a zakladnimi sluzbami.
Vzhledem k vyznamu termindlu by bylo vhodné zmodernizovat vybaveni a zvysit standard o
elektronické dopravni informace, kvalitnéjsi sluzby, prodej jizdenek MHD a JIKORD, pfip. turistické
informace.

V3 Integrace Zeleznicni, regionadlni a méstské hromadné dopravy

JIKORD podle Platného planu dopravni obsluznosti planuje od roku 2019 dil¢i upravy pilotniho
provozu IDS Ceskobudé&jovicka v rdmci 2. Faze integrace pFiclenénim obci mezi Ceskymi Budé&jovicemi
a Ceskym Krumlovem a Kaplici véetné& obou mést. To dava prileZitost ke kvalitn&jsi budouci
dostupnosti Ceského Krumlova i lep$imu vyuziti modernizované Zeleznice a také k tarifnimu Feseni
prestupll mezi regiondlni dopravou a MHD. Mésto Cesky Krumlov by mélo v této fazi usilovat
o vytvoFeni pravidelné koordinované taktové dopravy na trase Cesky Krumlov — Ceské Budé&jovice
s ndvaznostmi MHD na jednotlivé vlakové ¢i autobusové spoje s jednotnym tarifem a s vazbou mezi
Jeleznici a regiondlni autobusovou dopravou, kterou dnes na své naklady zajistuje MHD Cesky
Krumlov.

Vzhledem k tomu, Ze regionalni doprava obsluhuje obé hlavni pfepravni osy MHD — ulice Budéjovicka
a 5.kvétna — Obloukova by bylo vhodné vramci integrace maximalizovat vyuziti regionalnich
autobusll i pro ucely vnitroméstskych cest s moznosti omezit pocet spoji MHD. Bylo by rovnéz
7adouci prodlouZit spoje od Vétini a Kaplice a do komeréni, pFip. pramyslové zény, spoje od Ceskych
Budéjovic na sidlisté Plesivec a zajizdét v potfebném mnoistvi spojdl i na Zelezniéni stanici. Zadné
takové opatreni zatim JIKORD nechystd a je proti jejich zavadéni. Kratkodobé, vramci 2. etapy
modernizace nejsou proto realizovatelnd. Pfesto ma smysl vést mezi méstem a Jiho¢eskym krajem
jednani alespon na politické a koncepcni Urovni o obsahu 3. etapy integrace, aby byl zvolen takovy
pristup k MHD mensich mést, ktery jim m(Ze vyznamné pomoci s dopravni obsluznosti na jejich
Uzemi i za podminky finan¢ni spolutcasti mésta na kompenzacich. Bylo by to levnéjsi nez vedeni
soubéznych spoju, ke kterému dnes dochazi.

V4 Posileni provozu dalkové zeleznicni dopravy

Nové mozZnosti, které poskytuji modernizované Zelezniéni traté Praha — Ceské Budé&jovice a Ceské
Budéjovice — Volary jsou zatim vyuZity k nabidce de facto turistickych vlak( z Prahy. To je prvni
vyznamny pocin, na ktery by mohly navazat dal$i nové vlaky, coz by mohlo vést k mensimu vyuZivani
automobilll a turistickych shuttlll pfi cestach turistl. Bude vhodné vyjednat s Ministerstvem dopravy
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a Jihoceskym krajem také zavedeni dalkovych vlakl, které umozZni cestovani do Prahy i jinam nejen
turistlim, ale i obéantim Ceského Krumlova pfi cestach za praci (odjezdy z CK brzy rano apod.).

V5 Propagace navaznych spojia od dalkovych vlaka pro turisty

Nové dalkové spoje Ceskych drah a ARRIVA do Ceského Krumlova je tfeba doplnit o spojeni MHD
v Ceském Krumlové a jeho propagaci pro turisty. Na vlaky Ceskych drah existuje navaznost jen v
pracovnich dnech na pfijezdu a v nedéli na odjezdu, na pfijezdy vlaki Ceskych drah a ARRIVy
o vikendu navaznosti neexistuji, na odjezd vikendovych spoji ARRIVA rovnéz ne. Je vhodné zavést
spoje k dalkovym vlakiim alespon z autobusového nadrazi, poskytnout o nich informace turistim,
pfipadné dohodnou s Ceskymi drahami a ARRIVou spole¢ny tarif s nabidkou pFi prodeji zelezniénich
jizdenek.

V6 Posileni provozu regionadlni Zelezni¢ni dopravy

Spojeni Ceské Bud&jovice — Cesky Krumlova je provozovéno ve dvouhodinovém taktu . V Useku Kajov
— Ceské Budé&jovice by bylo vhodné takt zkratit na hodinovy s pfijezdem do Ceskych Budéjovic a
Ceského Krumlova (véetné celoroéniho spoje na dojizdku do $kol v Ceském Krumlové) v ¢asech
vhodnych k dostupnosti pracovist a skol v koordinaci s provozem autobus( na blizké trase.

V7 Reforma obsluhy regionalni a méstskou hromadnou dopravou po integraci
Soubézné s postupuijici integraci dopravy s pfiméstskou bude vhodné vice koordinovat priméstské a
méstské spoje, aby se omezoval pocet cest automobily do Ceského Krumlova. Neochota JIKORD
provést zasadnéjsi koordinaci a spolupraci obou systémud nicméné vede ktomu, Ze bude nutné
zachovat dlouhodobé rozsah a dopravni koncept obdobny dnesnim. Vyhledové bude vhodné oba
systémy vice provazat s vyuzivanim regionalnich spojl i pro méstské funkce.

V8 Uprava provozniho schématu MHD s vyuZitim spoj& na objednavku

Provozni schéma MHD je mozné upravit vyuzivanim technologie spoji na objedndavku (tzv. radiobus)
do méné vyuzivanych zastavek (Vysny, Spoli, ChvalSinska), kam by bylo mozné zavést vétsi mnozstvi
spojli, které budou vyuZivany je pfi potvrzeni poptavky pomoci telefonu, SMS zpravy ¢i mobilni
aplikace.

V 9 Smart systém nizkokapacitni obsluhy ,horniho” mésta elektrickymi autonomnimi
vozidly

Ceskému Krumlovu chybi linka propojujici oblast Vy$ného a sidlisté Mir. Zatim je vzhledem
k slabému osidleni Vysného potencidlni poptavka mald, jeji zavedeni vSak bude casem nutné
S rozvojem osidleni Vysného a také oblasti severné a jizné od dnesnich Domoradic poptavka poroste.
K dispozici vsak nejsou vhodné komunikace, oblasti jsou propojeny pretizenou silnici 1/39 a nové
dlouhodoby cil pripravoval v Ceském Krumlové spole¢né s myslenkou centrdlni p&si a cyklistické osy
sidlisté Mir — Za Nadrazim — VySny po nové 200 m dlouhé lavce mosté nad Jitonou také koncept
provozu lehkych nizkokapacitnich elektrobust, které by pfi rozvijejicich se technologiich
autonomnich vozidel (viz napf. autobus Ollie z Berlina) mohly v fadu cca 10 — 20 let byt realnou
moznosti vyresSeni chybéjictho spojeni. Atraktivita nové technologie jako jedné z jejich prvnich
praktickych aplikaci by mohla byt zajimavou pfidanou hodnotou pro mésto. Tento smart prvek by
velmi napomohl image ,horniho“ Ceského Krumlova jako mésta s kvalitnimi vefejnymi prostory,
udrzitelnou dopravou a dostatkem pracovnich pfrileZitosti, sluzeb a dobrou vazbou na kulturni zazemi
historického mésta. Smart ,,horni“ mésto by se tak mohl stat turistickym cilem svého druhu.
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10 PROBLEMY A OPATRENI

Neatraktivni pro potencialni uZivatele Vv1,v2,v3,v4, V7, V9

ov

Zelezniéni stanice odsazena od centra mésta V3,V5,V7,V9

Nekoordinovana s radidalni pFfiméstskou dopravou - V3, V6
ekonomické ztraty

Vysoké naklady na kompenzace ztrat V3, V6, V7, V9
Nevhodna vozidla MHD V7,V9

Zastaralé autobusové nadraZi — potvrzeni konceptu centrélniho JRVEIRVEIRVE
nadrazi (terminal jih a sever?)

NevyuZiti potencialu turismu V4, V5, V8

Spatné trasovani linek MHD (po zatizené 1/39) V3,V7,V9,

11 ETAPIZACE

V1 Modernizace autobusového nadrazi

Jiz probiha projektovd pFiprava, terminal by mél spolufinancovat CKRF.

V2 Vybaveni prestupniho uzlu Spic¢ak

S Upravami a dovybavenim terminalu Spi¢ak je vhodné zaéit ihned, toto opatfeni neni vdzano na
zadna jina opatreni.

V3 Integrace Zeleznicni, regionalni a méstské hromadné dopravy

Zatim probihd integrace Useku Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov, dal$i opatieni bude nutné
projednat na krajské urovni (Jikord).

V4 Posileni provozu ddlkové zelezni¢ni dopravy

Opatfeni je moZné realizovat okamZité. Pfedpoklad velkého potencidlu a pfinosu pro
mésto. Nutnost projednani na statni drovni.

V5 Propagace navaznych spojt od dalkovych vilaka pro turisty

Opatreni je mozné realizovat okam?zité.

V6 Posileni provozu regionalni Zelezni¢ni dopravy

Opatfeni je moZné realizovat okamZité. Pfedpoklad velkého potencidlu a pfinosu pro
mésto. Nutnosti projednani na krajské urovni.

V7 Reforma obsluhy regionalni a méstskou hromadnou dopravou po integraci

Vyhledové opatieni, vzhledem k nutnosti projednani na krajské trovni (Jikord). Na nové podobé
fungovéni vefejné dopravy ve mésté by se mohl podilet Ceskokrumlovsky rozvojovy fond, ktery
by se v soucinnosti s Jikordem mohl podilet na organizaci hromadné dopravy.

V8 Uprava provozniho schématu MHD s vyuZitim spoji na objednavku

Opatreni je mozZné realizovat okamzité. Pfedpoklad odbornosti pti zavadéni takového systému.
V9 Smart systém nizkokapacitni obsluhy , horniho” mésta elektrickymi autonomnimi vozidly
Budoucnost dopravni obsluhy propojujici oblast Vy$ného a sidlisté Mir, kdye vznika ,novy“ Cesky

Krumlov.
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12 AKCNi PLAN

Opatieni Naklady Realizace do
odhad mil. K¢
40

V1 Modernizace autobusového nadrazi 2020 Mésto

V2 Vybaveni prestupniho uzlu Spi¢ak 2 2020 Mésto
V3 Integrace Zeleznicni, regiondlni a méstské hromadné : 2022 Mésto
dopravy Kraj

V4 Posileni provozu dalkové Zeleznic¢ni dopravy - 2020 Stat
V5 Propagace navaznych spoju od dalkovych vlakl pro turisty §l 2018 Mésto
V6 Posileni provozu regionalni Zeleznic¢ni dopravy - 2020 Kraj

V7 Reforma obsluhy regiondlni a méstskou hromadnou : 2030 Mésto
dopravou po integraci Kraj

V8'Uprajva provozniho schématu MHD s vyuZitim spoju na 4 2020 Mésto
objednavku

V9 Smart systém nizkokapacitni obsluhy , horniho” mésta
elektrickymi autonomnimi vozidly

- 2035 Mésto

13 ZAVERECNE SHRNUTI

Jednim z hlavnich cild Komplexni dopravni koncepce je zlepseni Zivotniho prostfedi na Gzemi mésta.
K tomu jsou navrZzena opatfeni pro snizeni automobilové dopravy zejména na pritahu silnice 1/39 a
v centralni ¢asti mésta, omezeni nakladni dopravy mimo nutné koridory a omezeni kongesci nebo
jejich vymisténi z mésta. Je nutna podpora rozvoje verejné hromadné dopravy, pési a cyklistické
dopravy, které tvofi mody udrzitelné dopravy. Tato udrzitelnd doprava by se méla hlavné rozvijet
v nové vznikajicim modernim Ceském Krumlové na severu mésta. Historické centrum je natolik
specifické Uzemi, Ze mimo pésich Ize velmi obtizné podporovat jiné druhy dopravy, cyklistim bude
umoznén pohodiny prujezd.

Komplexni dopravni koncepce je strategickym dokumentem, ktery je vytvoren k uspokojeni potieb
mobility lidi a podnikd ve méstech, jejich okoli a k zajisténi lepsi kvality Zivota. Vychazi z existujicich
postupl planovani, regulacnich ramcl a patfi¢nou pozornost vénuje integraci, participaci a zdsadam
evaluace. Politiky a opatfeni definované Komplexni dopravni koncepce pokryvaji viechny zplisoby a
formy dopravy v celé méstské aglomeraci, v€etné dopravy verejné a soukromé, osobni a nakladni,
motorizované i nemotorizované, pohybu a parkovani. V porovnani s tradi¢nimi dopravnimi plany,
které se cCasto zamérfuji na fesSeni problém( v dopravé vystavbou a rozSifovanim dopravni
infrastruktury, Komplexni dopravni koncepce klade ddraz na kvalitu Zivota, kvalitu vefejného
prostoru a opatfeni na podporu verejné dopravy, chlize a jizdy na kole.

Soucasti Komplexni dopravni koncepce je akéni pldn, v némi jsou na izemi mésta Cesky Krumlov pro
navrhové obdobi roku 2035 sestaveny opatieni, véetné vycisleni jejich investiéni naroc¢nosti a
predpokladu realizace do daného roku.

Zejména v oblasti vefejné dopravy je prostor pro smart prvky, zastoupené autonomnimi autobusy
pro obsluhu severni ¢asti mésta. Tato moderni feSeni mohou pomaoci vybudovat ,,novému Krumlovu”
image mésta s kvalitnimi verejnymi prostory, udrZitelnou dopravou a dostatkem pracovnich
prilezZitosti, sluZzeb a dobrou vazbou na kulturni zazemi historického mésta. Smart ,horni“ mésto by se
tak mohlo stat turistickym cilem svého druhu.
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